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Praestationsnormer for nye personbilers emissioner ***I

Europa-Parlamentets lovgivningsmaessige beslutning af 17. december 2008 om forslag til
Europa-Parlamentets og Radets forordning om fastszettelse af praestationsnormer for nye
personbilers emissioner inden for Fallesskabets integrerede tilgang til at nedbringe CO2-

emissionerne fra personbiler og lette erhvervskeretejer (KOM(2007)0856 - C6-0022/2008
-2007/0297(COD))

(Fzelles beslutningsprocedure: forstebehandling)
Europa-Parlamentet,

- der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Rédet
(KOM(2007)0856),

- der henviser til EF-traktatens artikel 251, stk. 2, og artikel 95, pd grundlag af hvilke
Kommissionen har forelagt forslaget (C6-0022/2008),

- der henviser til udtalelse fra Retsudvalget om retsgrundlaget,
- der henviser til forretningsordenens artikel 51 og 35,

- der henviser til beteenkning fra Udvalget om Milje, Folkesundhed og Fedevaresikkerhed
og udtalelse fra Udvalget om Industri, Forskning og Energi (A6-0419/2008),

1.  godkender Kommissionens forslag som @ndret;

2. anmoder om fornyet foreleggelse, hvis Kommissionen agter at @ndre dette forslag i
vaesentlig grad eller erstatte det med en anden tekst;

3. tager Kommissionens erklering, som er vedfejet denne beslutning, til efterretning;

4.  palegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen.
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P6_TC1-COD(2007)0297

Europa-Parlamentets holdning fastlagt ved forstebehandlingen den 17. december 2008
med henblik p4 vedtagelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. .../2009
om fastszettelse af praestationsnormer for nye personbilers emissioner inden for
Fzllesskabets integrerede tilgang til at nedbringe CO;-emissionerne fra personbiler og
lette erhvervskeretojer

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab, serlig artikel 175,

under henvisning til forslag fra Kommissionen || ,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg',

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,

efter proceduren i traktatens artikel 251°, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)

2)

3)

Formalet med denne forordning er at fastsatte prastationsnormer for emissioner fra nye
personbiler, der registreres i Faellesskabet, for atl tilvejebringe en del af Fallesskabets
integrerede tilgang med henblik pa at nedbringe CO,-emissionerne fra personbiler og lette
erhvervskoretojer og samtidig sikre et velfungerende indre marked.

Nationale foranstaltninger, som medlemsstaterne eventuelt bevarer eller indforer i
henhold til EF-traktatens artikel 176, bor pa baggrund af den nuveerende forordnings
formadl og strukturer undga at indfore yderligere eller hojere bader for fabrikanter, der
ikke opfylder deres mdl i medfor af denne forordning.

Ifolge De Forenede Nationers rammekonvention om klimagndringer, som blev godkendt
pa Det Europaiske Fallesskabs vegne ved Ridets afgarelse 94/69/EF af 15. december
1994 om indgaelse af De Forenede Nationers rammekonvention om klimazndringer®,
skal alle parterne opstille og gennemfore nationale og i givet fald regionale programmer
for foranstaltninger til at imedegé klimazgndringerne. I januar 2007 foreslog
Kommissionen, at EU inden for rammerne af internationale forhandlinger forfelger
mélsatningen om senest 1 2020 at opna en 30 % reduktion af drivhusgasemissionerne fra
de udviklede lande (set i forhold til 1990-niveauet), og at EU ber patage sig en fast
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Europa-Parlamentets holdning af 17.12.2008.
EFT L 33 af 7.2.1994, s. 11.
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

ensidig forpligtelse til at gennemfere mindst en 20 % reduktion af
drivhusgasemissionerne senest i 2020 (set i forhold til 1990-niveauet)'. Radet og Europa-
Parlamentet gav deres tilslutning til denne malseatning.

Disse forpligtelser indeberer bl.a., at alle medlemsstater ma nedbringe emissionerne fra
personbiler 1 betydelig grad. For at de nedvendige betydelige emissionsreduktioner kan
opnas, ber der gennemfores politikker og foranstaltninger pa medlemsstats- og
fellesskabsniveau i alle Fellesskabets akonomiske sektorer og ikke kun i industri- og
energisektoren. Vejtransportsektoren tegner sig for det naeststerste bidrag til forureningen
med drivhusgasser 1 EU, og sektorens emissioner er stadig stigende. Hvis
vejtransportsektorens klimapavirkninger fortsetter med at vokse, vil det i hej grad
undergrave andre sektorers reduktioner til bekempelse af klimazndringerne.

Med I feellesskabsmal for nye personbiler skabes der et mere sikkert grundlag for
fabrikanternes planlaegning og sterre fleksibilitet med henblik pé at opfylde kravet om at
nedbringe CO,-emissioner, end det ville vere tilfeeldet med serskilte nationale
reduktionsmal. Ved fastleeggelsen af emissionsnormer er det veesentligt at tage hensyn til
deres indflydelse pa markedet og fabrikanternes konkurrenceevne, de direkte og indirekte
omkostninger, som péferes erhvervslivet, og de fordele, der opstar i form af tilskyndelse
til at innovere og nedbringe energiforbruget.

Denne forordning bygger pé en veletableret proces for maling og overvégning af
automobilfabrikanternes CO,-emissioner pa europisk plan i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Rédets beslutning nr. 1753/2000/EF om en
overvagningsmekanisme for de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra nye
personbiler”, og det er vaesentligt, at kravene om nedbringelse af CO,-emissioner fortsat
skaber forudsigelighed i hele Fallesskabet og et sikkert grundlag for fabrikanternes
planlaegning for hele deres bilpark af nye biler 1 Fellesskabet.

Kommissionen vedtog en fellesskabsstrategi for nedbringelse af CO,-emissionerne fra
personbiler i 1995°. Denne strategi hviler pa tre grundpiller: frivillige tilsagn fra
automobilfabrikanterne om at nedbringe emissionerne, bedre forbrugeroplysninger og
fremme af biler med god breendstofekonomi via fiskale foranstaltninger.

1 1998 patog Foreningen af Europaiske Automobilfabrikanter (ACEA) sig at nedbringe
de gennemsnitlige emissioner fra nye solgte biler til 140 g CO,/km senest 1 2008, og 1
1999 pétog den japanske forening af automobilfabrikanter (JAMA) og den koreanske
forening af automobilfabrikanter (KAMA) sig en forpligtelse til at nedbringe de
gennemsnitlige emissioner fra nye solgte biler til 140 g CO,/km senest i 2009. Disse
tilsagn blev anerkendt i Kommissionens henstilling 1999/125/EF om nedbringelse af
CO;-emissioner fra personbiler4 (ACEA); Kommissionens henstilling 2000/303/EF om
nedbringelse af CO,-emissionen fra personbiler (KAMA)® og Kommissionens henstilling
2000/304/EF om nedbringelse af CO,-emissionen fra personbiler (JAMA)°.
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KOM(2007)0002.
EFT L 202 af 10.8.2000, s. 1.
KOM(95)0689 .

EFT L 40 af 13.2.1999. s. 49.
EFT L 100 af 20.4.2000, s. 55.
EFT L 100 af 20.4.2000, s. 57.

PE 417.801/241

DA



DA

)

(10)

(11)

(12)

(13)

Den 7. februar 2007 vedtog Kommissionen to parallelle meddelelser: en meddelelse om
resultaterne af revisionen af Feellesskabets strategi for nedbringelse af CO,-emissionerne
fra personbiler og lette erhvervskeretojer' og en meddelelse om en konkurrencevenlig
lovramme for automobiler i det 21. arhundrede - CARS 217°. Det blev i meddelelserne
understreget, at selvom der var sket fremskridt med hensyn til opfyldelsen af malet om
140 g CO»/km 12008/2009, vil fellesskabsmalet om 120 g CO»/km ikke opfyldes i 2012,
medmindre der vedtages yderligere foranstaltninger.

Der blev i meddelelserne foreslaet en integreret tilgang for senest 1 2012 at nd
feellesskabsmalet pa 120 g CO,/km, og det blev bekendtgjort, at Kommissionen vil foresla
en lovramme for at né fellesskabsmalet ved at fokusere pa obligatoriske CO,-
emissionsreduktioner for at opfylde emissionsmaélet pd gennemsnitligt 130 g CO,/km for
bilparken af nye biler ved hjelp af forbedringer af bilmotorteknologien. Pé linje med
fremgangsméden, som blev benyttet 1 forbindelse med fabrikanternes frivillige tilsagn,
omfatter denne de elementer, der inddrages ved mélingen af personbilers CO,-emissioner
1 henhold til forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af
motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer
(Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretojer’. En yderligere reduktion pa 10 g CO,/km eller tilsvarende, hvis teknisk
nedvendigt, opnéds gennem andre teknologiske forbedringer og gennem en oget
anvendelse af beeredygtige biobrendstoffer. I

Lovrammen for gennemforelsen af de gennemsnitlige emissionsmal for bilparken af nye
biler ber sikre konkurrencemaessigt upartiske og socialt acceptable reduktionsmaél, som er
rimelige for alle Europas forskellige automobilfabrikanter, og som ger det muligt at
undgd unedig konkurrenceforvridning mellem automobilfabrikanterne. Lovrammen ber
kunne forenes med det overordnede mal om at na EU's Kyoto-mal og suppleres af mere
brugsrelaterede instrumenter, f.eks. differentierede bil- og energiafgifter.

Det bor sikres, at der i Feellesskabets budget afscettes passende stottemidler til at
fremme udviklingen af teknologier, der skal nedbringe COz-emissioner fra vejkoretajer
radikalt.

For at opretholde diversiteten pa bilmarkedet og dettes evne til at imedekomme
forskellige forbrugerbehov ber CO,-malene for personbiler fastsettes som en linezer
funktion af bilernes nytte. En egnet parameter til at beskrive denne nytte er massen, der
skaber en I sammenhang med de nuvarende emissioner og || derfor forer til mere
realistiske og konkurrencemaessigt upartiske mal, samtidig med at der er let adgang til
data om masse. Data forl alternative nytteparametre som f.eks. fodaftryk (akselafstand
gange sporvidde) b;arl indsamles for at lette mere langsigtede evalueringer af den
nyttebaserede tilgang. Kommissionen bor senest i 2014 gennemga tilgeengeligheden af
data og, om nodvendigt, fremscette et forslag til Europa-Parlamentet og Rddet om at
tilpasse nytteparameteren.

KOM(2007)0019 .
KOM(2007)0022 .
EUTL 171 af 29.6.2007, s. 1.
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(14) Der bor vedtages foranstaltninger for at tilpasse denne lovgivning med henblik pad at
tage hojde for udviklingen i massen af nye koretojer, der registreres i Den Europceiske
Union.

(15) Sigtet med denne forordning er at skabe incitamenter for automobilindustrien til at
investere 1 nye teknologier. Forordningen fremmer aktivt miljeinnovation og tager hensyn
til den fremtidige teknologiske udvikling. Udviklingen af innovative teknologier til
fremdrift bor iscer fremmes, da de forarsager betydeligt lavere emissioner end
traditionelle personbiler. Dermed firemmes det europ@iske erhvervslivs konkurrenceevne
pd lang sigt, og der skabes flere arbejdspladser af hej kvalitet. Kommissionen bor
overveje muligheden af at medtage foranstaltninger til miljoinnovation i forbindelse
med gennemgangen af provningsprocedurer, jf. artikel 14, stk. 3, i forordning (EF) nr.
715/2007, under hensyntagen til de tekniske og okonomiske virkninger.

(16) I anerkendelse af de haje omkostninger forbundet med forskning og udvikling samt
enhedsomkostningerne for de forste generationer af koretojsteknologier med meget
lave CO2-emissioner, der bringes i omscetning som folge af denne forordnings
ikrafttreeden, omfatter forordningen pd et midlertidigt grundlag ogsa specifikke
bestemmelser, hvis sigte er, at koretojer med ultralave CO;-emissioner bringes
hurtigere i omscetning pd det europceeiske marked allerede pa de forste stadier af
markedsforingen.

(17) Anvendelsen af visse alternative breendstoffer kan give veesentlige COj-reduktioner
beregnet pad et "well-to-wheels''-grundlag. Denne forordning omfatter derfor specifikke
bestemmelser, der har til formdl at fremme en udvidet brug pd det europceiske marked
af visse koretojer, der korer pd alternative breendstoffer.

(18) Af hensyn til sammenhangen med tilgangen inden for Kommissionens strategi for CO,
og motorkeretejer, navnlig hvad angér de frivillige aftaler, som bilfabrikanternes
sammenslutninger har pitaget sig, bor mélene anvendes for nye personbiler, som
registreres 1 Feellesskabet for forste gang, og som, bortset fra en begranset periode med
henblik pa at undgéd misbrug, ikke tidligere er registreret uden for Fellesskabet.

(19) 1Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om
fastleggelse af en ramme for godkendelse af motorkeretojer og pahengskeretojer dertil
samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sadanne koretajer'
etableres en harmoniseret ramme med administrative bestemmelser og almene tekniske
krav vedrerende godkendelse af alle nye keretojer inden for dets anvendelsesomréde. Den
enhed, der er ansvarlig for efterlevelsen af denne forordning, ber vare den samme som
den enhed, der er ansvarlig for alle aspekter af typegodkendelsesprocessen i
overensstemmelse med denne forordning og for sikring af produktionens
overensstemmelse.

(20) Koretgjer til serlig brug som defineret i bilag 11 i direktiv 2007/46/EF, der er underkastet
specifikke krav i forbindelse med typegodkendelse, bor udelukkes fra dette direktivs
anvendelsesomradde. Der henvises til, at koretojer, som er godkendt som klasse M1
inden denne forordnings ikrafttreeden og udformet specifikt til erhvervsformal til
befordring af kerestolsbrugere 1 koretojet, og som svarer til definitionen af koretojer til

! EUT L 263 af9.10.2007, s. 1.
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21)

(22)

(23)

(24)

(25)

scerlig brug i bilag I i direktiv 2007/46/EF, bor ogsd udelukkes i overensstemmelse
med faellesskabets politik om hjalp til handicappede I )

Fabrikanterne ber have fleksibilitet til at beslutte, hvordan de opfylder deres mél i medfer
af denne forordning, og de ber kunne udligne emissionerne over deres bilpark af nye biler
1 stedet for at skulle opfylde CO,-mél for hver enkelt bil. Fabrikanterne ber derfor
palaegges at sikre, at de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra alle nye
personbiler, som registreres i Fellesskabet, og som de barer ansvaret for, ikke overstiger
gennemsnittet af emissionsmalene for disse biler. Dette krav bor indfases mellem 2012
og 2015 med henblik pad at lette overgangen.

Det er ikke hensigtsmeessigt at anvende den samme metode til at fastleegge
emissionsreduktionsmadl for store fabrikanter og fabrikanter med lav
produktionsvolumen, der betragtes som uafhceengige ifolge de kriterier, der er fastsat i
denne forordning. Disse fabrikanter med lav produktionsvolumen bor have alternative
emissionsreduktionsmdl, der heenger sammen med det teknologiske potentiale hos en
given fabrikants koretajer til at nedbringe de specifikke CO;-emissioner og er i
overensstemmelse med de pdageeldende markedssegmenters karakteristika. Denne
undtagelse bor medtages i gennemgangen af de specifikke CO;-emissionsmdl i bilag I,
der skal veere afsluttet senest i begyndelsen af 2013.

Nichefabrikanter bor ogsd have mulighed for at opfylde et alternativt mdl, der er 25 %
lavere end deres gennemsnitlige specifikke emissioner for 2007. Hvis der ikke
foreligger oplysninger om en fabrikants gennemsnitlige specifikke emissioner for 2007,
Sfastscettes et tilsvarende mdl. Denne undtagelse bor medtages i gennemgangen af
malene for de specifikke CO;-emissioner i bilag I, der skal veere afsluttet senest i
begyndelsen af 2013.

Ved fastscettelsen af de gennemsnitlige specifikke emissioner fra alle nye biler, som
registreres i Feellesskabet, og som fabrikanterne beerer ansvaret for, bor der tages
hensyn til alle biler uanset deres masse eller andre karakteristika. Eftersom forordning
(EF) nr. 715/2007 ikke deekker personbiler med en referencemasse pd over 2 610 kg,
for hvilke typegodkendelsen ikke er udvidet efter artikel 2, stk. 2, i neevnte forordning,
bor emissionerne fra disse biler mdles efter den samme maleprocedure, som er
preeciseret for personbiler i forordning (EF) nr. 692/2008". De heraf opnéede CO»-
emissionsveerdier bor indfores i koretajets typeattest, for at de dermed far mulighed for
at indga i overvdagningsordningen.

Med henblik pa at skabe fleksibilitet for fabrikanterne kan de aftale at danne en pool pa et
abent, gennemsigtigt og ikke-diskriminerende grundlag for at opfylde deres mal i henhold
til dette forslag. En aftale om at danne en pool ber ikke overstige fem ar, men den kan
forleenges. Nér fabrikanter danner en pool, anses de for at have opfyldt deres mal i
henhold til denne forordning, nér poolens gennemsnitlige emissioner under ét ikke
overstiger poolens emissionsmal.

Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli 2008 om gennemforelse og cendring af
Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af
motorkoretajer med hensyn til emissioner fira lette personbiler og lette erhvervskoretajer (Euro
5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om koretojer
(EUT L 199 af 28.7.2008, s. 1).
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(26) Der er behov for en robust overholdelsesmekanisme for at sikre, at malene i denne
forordning opfyldes.

(27) Nye personbilers specifikke emissioner af kuldioxid males pa et harmoniseret grundlag i
Fellesskabet efter metoden i forordning (EF) nr. 715/2007. For at minimere den
administrative byrde ved ordningen ber opfyldelsen af ordningen méles pd grundlag af
data om registreringer af nye biler i Fallesskabet, som medlemsstaterne indsamler og
rapporterer til Kommissionen. Af hensyn til sammenhengen i de data, der anvendes til at
vurdere opfyldelsen, ber reglerne for indsamling og rapportering af disse data sa vidt
muligt harmoniseres.

(28) 1direktiv 2007/46/EF er det fastsat, at fabrikanten leverer en typeattest, der skal ledsage
hver ny personbil, og at medlemsstaterne kun ma4 tillade registrering og ibrugtagning af en
ny personbil, hvis den ledsages af en gyldig typeattest. Data, som medlemsstaterne
indsamler, ber vere 1 overensstemmelse med den typeattest, som fabrikanten udsteder for
personbilen, og bor kun baseres pd denne reference. Sifremt en medlemsstat af
berettigede drsager ikke anvender typeattesten til fuldforelse af registreringsprocessen
og ibrugtagning af en ny personbil, bor den iveerkscette de nodvendige foranstaltninger
for at sikre tilstreekkelig nojagtighed i overvdgningsproceduren. Der bor udarbejdes en
feelles europceisk standarddatabase over data om typeattester. Databasen bor anvendes
som feelles reference for at give medlemsstaterne mulighed for lettere at vedligeholde
deres registreringsdata, ndr nye koretojer registreres.

(29) Fabrikantens opfyldelse af mélene i denne forordning ber vurderes pa fellesskabsniveau.
Fabrikanter, hvis gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner overstiger grenserne 1 denne
forordning, ber palegges en afgift for emissionsoverskridelsen for hvert kalenderér fra og
med 2012. Afgiftens storrelse bor athaenge af, 1 hvor hej grad fabrikanterne overskrider
deres mal. Den ber vokse med tiden. For at skabe et tilstraekkeligt incitament til at traeffe
foranstaltninger for at nedbringe de specifikke CO,-emissioner fra personbiler bor
afgiften afspejle de teknologiske omkostninger. Afgifterne for emissionsoverskridelser
ber betragtes som indtegter, der indgér 1 Den Europ@iske Unions almindelige budget.

(30) Denne forordning berarer ikke den fulde anvendelse af Faellesskabets konkurrenceregler.

(31) Med henblik pd at opfylde det langfristede mdl bor Kommissionen overveje nye
fremgangsmader til at opnda dette, herunder navnlig kurvens heeldning,
nytteparameteren og ordningen for emissionsoverskridelse.

(32) De nedvendige foranstaltninger til gennemferelse af denne forordning ber vedtages i
overensstemmelse med Rédets afgarelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af
de nzrmere vilkér for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen'.

(33) Kommissionen ber navnlig tilleegges befojelse til at @ndre kravene til overvigning og
rapportering 1 lyset af de erfaringer, der opnas ved anvendelsen af denne forordning,

' EFTL 184af17.7.1999,s.23.|
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fastlegge metoder til opkravning af afgifter for emissionsoverskridelser og vedtage
detaljerede bestemmelser til forbedring af den sarlige undtagelsesbestemmelse for
uathangige fabrikanter med lav produktionsvolumen. Da der er tale om generelle
foranstaltninger, der har til formél at @ndre ikke-veasentlige bestemmelser 1 denne

forordning, herunder ved at supplere den med nye ikke-veasentlige bestemmelser, skal
foranstaltningerne vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol 1 artikel 5a i afgorelse
1999/468/EF.

(34) Afgerelse 1753/2000/EF ber opheaves af hensyn til forenkling og juridisk klarhed.

(35) Malet for denne forordning kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne || og
kan derfor, pé grund af den pétenkte handlings omfang og virkninger, bedre nds pé
feellesskabsplan,; Fallesskabet kan derfor treeffe foranstaltninger i overensstemmelse med
subsidiaritetsprincippet i traktatens artikel 5. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel, gar denne forordning ikke ud over, hvad der
er nodvendigt for at nd dette mal -

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1
Emne og mél

I denne forordning fastsattes prastationsmal for nye personbilers CO,-emissioner med henblik
pa at sikre et velfungerende indre marked og opfylde EU's overordnede mal om, at bilparken af
nye biler gennemsnitligt bar opné emissioner pd 120 g CO»/km. I forordningen fastsattes nye
personbilers gennemsnitlige CO,-emissioner til 130 g CO,/km ved hjalp af forbedringer af
bilmotorteknologien, og disse males i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007 og
gennemforelsesforanstaltninger hertil samt innovative teknologier.

I denne forordning fastscettes som mal fra 2020, at bilparken af nye personbiler
gennemsnitligt skal opnd CO2-emissioner pd hajest 95 g COykm i overensstemmelse med
artikel 13, stk. 5.
Denne forordning vil blive suppleret med foranstaltninger for at opna en reduktion pd 10 g
COy/km inden for Fellesskabets integrerede tilgang.
Artikel 2
Anvendelsesomrade

1. Denne forordning finder anvendelse pa motorkeretojer i klasse M1, jf. bilag II til direktiv

2007/46/EF I ("personbiler"), som er registreret 1 Feellesskabet for forste gang, og som

ikke tidligere er registreret uden for Fallesskabet ("nye personbiler").

2. Entidligere registrering uden for Fallesskabet mindre end tre maneder for registreringen i
Feallesskabet tages ikke i1 betragtning.
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Den finder ikke anvendelse pa "keretgjer til srlig anvendelse", jf. punkt 5 1 bilag II til
direktiv 2007/46/EF.

Artikel 3
Definitioner
I denne forordning forstas ved:
a)  "gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner" i relation til en fabrikant: de

gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra alle nye personbiler, som fabrikanten
har fremstillet

b)  "typeattest": den attest, der er neevnt i artikel 18 i direktiv 2007/46/EF"

c)  "fabrikant": en person eller organisation, som over for den godkendende myndighed
er ansvarlig for alle aspekter af EF-typegodkendelsesproceduren, jf. direktiv
2007/46/EF, og for produktionens overensstemmelse

d)  "masse": massen af bilen med karrosseri 1 kereklar stand som anfert pa typeattesten
og defineret i punkt 2.6 i bilag I til direktiv 2007/46/EF

e)  "fodaftryk": en bils sporvidde gange akselafstanden som anfort pd typeattesten
og defineret i punkt 2.1 og 2.3 i bilag I til direktiv 2007/46/EF

9 "specifikke CO,-emissioner": en personbils CO;-emissioner mélt i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007 og specificeret som CO,-
emission (kombineret) pa typeattesten. For personbiler, som ikke er typegodkendt i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007, forstds herved CO»-
emissioner mdlt i overensstemmelse med den samme mdleprocedure, som er
preeciseret for personbiler i forordning (EF) nr. 692/2008 eller i
overensstemmelse med de procedurer, som Kommissionen har vedtaget for at
etablere CO;-emissionerne fra sddanne personbiler

g)  "specifikt emissionsmdl" i relation til en fabrikant: gennemsnittet af de specifikke
CO,-emissioner, der er tilladt ifelge bilag I, for hver ny personbil, som fabrikanten
har fremstillet eller, hvis fabrikanten har féet tildelt en undtagelsesbestemmelse
efter artikel 11, de specifikke CO,-emissioner, der er tilladt ifelge denne
undtagelsesbestemmelse.

I denne forordning forstds ved ""gruppe af sammenhorende fabrikanter'': en fabrikant
og dennes sammenhorende virksomheder. Fabrikanter anses for at vare
sammenhgrende, hvis de er ssmmenhgrende virksomheder. Ved "sammenherende
virksomheder" forstas:

a)  virksomheder, hvor fabrikanten direkte eller indirekte:

EUT L 263 af9.10.2007, s. 1.

PE 417.801/247

DA



DA

b)

1)  kanudeve mere end halvdelen af stemmerettighederne eller

i1)  kan udpege mere end halvdelen af medlemmerne i tilsynsorganet, bestyrelsen
eller i de organer, som retligt reprasenterer den anden virksomhed eller

iii)  har ret til at lede virksomhedens forretninger

virksomheder, som direkte eller indirekte har de i litra a) omhandlede rettigheder
eller befojelser over for fabrikanten

virksomheder, hvori en virksomhed som omhandlet i litra b) direkte eller indirekte
har de i litra a) omhandlede rettigheder eller befojelser

virksomheder, hvor fabrikanten sammen med en eller flere af de i litra a), b) eller
c¢) omhandlede virksomheder, eller hvori to eller flere af sidstnavnte virksomheder i
feellesskab har de i litra a) omhandlede rettigheder eller befojelser
virksomheder, hvori de i litra a) omhandlede rettigheder eller befejelser indehaves i
fellesskab af fabrikanten ellerl en eller flere af deres sammenherende
virksomheder, jf. litra a) til d), og en eller flere tredjeparter.

Artikel 4

Specifikke emissionsmél

For kalenderdret, der pdbegyndes den 1. januar 2012, og hvert efterfolgende kalenderar sikrer
hver personbilsfabrikant, at dennes gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner ikke overskrider
vedkommendes specifikke emissionsmal, som fastsat i bilag I eller, hvis fabrikanten har faet
tildelt en undtagelsesbestemmelse efter artikel 11, som fastsat i denne undtagelsesbestemmelse.
De gennemsnitlige specifikke CO;-emissioner beregnes under anvendelse af folgende andele
af nye personbiler, der registreres i det pageeldende ar:

- 65 % i2012

- 75 % i 2013

- 80 % i2014

- 100 % fra 2015 og fremefter.

Artikel 5

Superkreditter

Ved beregningen af de gennemsnitlige specifikke COj-emissioner indgdr hver ny personbil
med specifikke CO-emissioner pd under 50g COykm som:

248 /PE 417.801



- 3,5bili2012
- 3,5 bili2013
- 2,5bili2014
- 1,5 bili 2015

- 1 bil fra 2016.

Artikel 6
Specifikke emissionsmadl for koretajer, der anvender alternative breendstoffer

For at sikre, at hver enkelt personbilsfabrikant overholder de specifikke emissionsmadl, som
fastsat i artikel 4, reduceres CO;-emissionerne som anfort pd typeattesten for hvert enkelt
koretoj, der er udformet til at kunne kore pd en blanding af benzin og bioethanol med et
bioethanolindhold pa 85 % (E85), som opfylder den relevante feellesskabslovgivning eller de
relevante europceiske tekniske standarder, og som er registreret i Den Europceiske Union,
med 5 % indtil den 31. december 2015 i erkendelse af den storre teknologiske og
emissionsreducerende kapacitet, der er forbundet med at kore pd biobreendstoffer. Denne
reduktion finder kun anvendelse, hvis mindst 30 % af tankstationerne i den medlemsstat,
hvor koretajet er registreret, scelger denne form for alternativt breendstof, som opfylder de
beeredygtighedskriterier for biobreendstoffer, der er opstillet i feellesskabslovgivningen.

Artikel 7
Pool-dannelse

1.  Fabrikanter, som ikke har fiet tildelt en undtagelsesbestemmelse efter artikel 11, kan
danne en pool med henblik pé at opfylde deres forpligtelser i medfer af artikel 4.

2. En aftale om at danne en pool kan galde for et eller flere kalenderdr, nar hver aftales
samlede varighed ikke overstiger fem kalenderar, og aftalen skal indgés senest den 31.
december 1 det forste kalenderar, hvori emissionerne sammenlaegges i poolen.
Fabrikanter, der danner en pool, forelegger Kommissionen felgende oplysninger:

a)  det angives, hvilke fabrikanter der deltager i poolen

b)  en af fabrikanterne udpeges som forvalter af poolen, og forvalteren er kontaktpunkt
for poolen og vil vaere ansvarlig for at indbetale eventuelle afgifter for
emissionsoverskridelser, der métte blive palagt 1 overensstemmelse med artikel 9,

0g

c) det dokumenteres, at forvalteren af poolen vil vare i stand til at opfylde
forpligtelserne i litra b).
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Opfylder den foreslédede forvalter af poolen ikke kravene i stk. 2, litra c), underretter
Kommissionen fabrikanterne herom.

Fabrikanterne i en pool informerer i feellesskab Kommissionen om enhver @ndring med
hensyn til forvalter af poolen eller dens finansielle status, for sa vidt @&ndringen kan
pavirke dens evne til at opfylde kravene i stk. 2, litra ¢), samt eventuelle @ndringer med
hensyn til medlemskab eller oplesning af poolen.

Fabrikanter kan indga pool-ordninger, nar deres aftaler er i overensstemmelse med
traktatens artikel 81 og 82, og nér aftalerne gor det muligt for fabrikanter, der anmoder
om medlemskab af poolen, at deltage pa abne, gennemsigtige, ikke-diskriminerende og
forretningsmeessigt rimelige vilkér. Uden at indskrenke den almene gyldighed af EU's
konkurrenceregler for sddanne pools sikrer alle medlemmer af en pool blandt andet, at der
ikke deles andre data eller udveksles andre oplysninger inden for rammerne af deres pool-
ordning end folgende oplysninger:

i)  de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner
ii)  det specifikke emissionsmal
iii)  det samlede antal registrerede koretgjer.

Stk. 5 finder ikke anvendelse, nar alle fabrikanter i poolen er en del af samme gruppe
sammenhorende fabrikanter.

Medmindre der foretages en underretning i henhold til stk. 3, anses fabrikanterne 1 en
pool, som Kommissionen har faet forelagt oplysninger om, for at veere én fabrikant, for sd
vidt angar opfyldelse af deres forpligtelser i henhold til artikel 4. Overvdignings- og
rapporteringsoplysninger vil blive registreret, rapporteret og stillet til radighed i det
centrale register, der er ncevnt i artikel 8, stk. 4, for individuelle fabrikanter samt for
alle pooler.

Artikel 8
Overvéagning og rapportering af gennemsnitlige emissioner

For det ar, der pdbegyndes den 1. januar 2010, og hvert efterfelgende ar registrerer hver
medlemsstat oplysninger om hver ny personbil, som registreres pa dens omrade, jf. del A
1 bilag I1. Disse oplysninger stilles til radighed for fabrikanterne og deres udpegede
importorer eller repreesentanter i de enkelte medlemsstater. Medlemsstaterne gor alt for
at sikre, at rapporteringsorganerne arbejder pd en gennemskuelig mdde. Hver
medlemsstat sikrer, at de specifikke CO;-emissioner fra personbiler, som ikke er
typegodkendt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007, mdles og
registreres i typeattesten.

Senest den 28. februar 2011 og hvert efterfolgende ar fastlegger medlemsstaten de
oplysninger, der er specificeret i1 del B 1 bilag II, for det foregdende kalenderér og
forelegger Kommissionen disse. Data skal foreleegges i overensstemmelse med det
format, der er specificeret 1 del C 1 bilag II.
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Efter Kommissionens anmodning foreleegger en medlemsstat ogsa det fulde
datamateriale, der er indsamlet i medfor af stk. 1.

Kommissionen ferer et centralt register over de data, som medlemsstaterne har
rapporteret i medfer af denne artikel, og senest den 30. juni 2011 og hvert efterfolgende ar
foretager den folgende forelgbige beregning for hver fabrikant:

a)  de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i Fellesskabet i det foregaende
kalenderar

b)  de specifikke emissionsmdl i det foregdende kalenderar og

c) forskellen mellem de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i det foregdende
kalenderar og de specifikke emissionsmal for samme &r.

Kommissionen underretter hver fabrikant om sin forelebige beregning for denne
fabrikant. Underretningen skal indeholde data for hver medlemsstat om antallet af
registrerede nye personbiler og deres specifikke CO,-emissioner.

Registeret skal veere offentligt tilgeengeligt.

Fabrikanterne kan inden #re mdneder efter underretningen om den forelgbige beregning,
jf. stk. 4, underrette Kommissionen om eventuelle fejl 1 dataene med angivelse af, i
hvilken medlemsstat fejlen efter fabrikantens mening er sket.

Kommissionen ser nermere pa eventuelle underretninger fra fabrikanterne og senest den
31. oktober enten stadfaester, eller @ndrer og stadfester, den de forelabige beregninger, jf.
stk. 4.

Skenner Kommissionen pa grundlag af beregningerne i stk. 5, at en fabrikants
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i kalenderaret 2010 eller 2011 overskrider
dennes specifikke emissionsmél for samme &r, underretter Kommissionen fabrikanten
herom.

Medlemsstaterne udpeger en kompetent myndighed, som star for indsamlingen og
meddelelsen af overvégningsdata i overensstemmelse med denne forordning, og oplyser
Kommissionen om den udpegede kompetente myndighed senest seks méneder efter denne
forordnings ikrafttreeden. Kommissionen underretter efterfolgende Europa-Parlamentet
og Radet herom.

Medlemsstaterne foreleegger for hvert kalenderdr, hvor artikel 6 finder anvendelse,
Kommissionen oplysninger vedrorende andelen af tankstationer og
beeredygtighedskriterier for E85-breendstoffet i overensstemmelse med ncevnte artikel.

Kommissionen kan efter proceduren i artikel 14, stk. 2, vedtage detaljerede regler om
overvagning og rapportering af data i medfer af denne artikel og om anvendelsen af bilag
I1.
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Kommissionen kan @ndre bilag II i lyset af de erfaringer, der gores i forbindelse med
anvendelsen af denne forordning. Fastsettelsen af disse foranstaltninger, der har til formal
at &ndre ikke-vaesentlige bestemmelser i forordningen, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 14, stk. 3.

Artikel 9
Afgift for emissionsoverskridelse
Overstiger en fabrikants gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for hvert kalenderar
fra og med 2012 dennes specifikke emissionsmél for samme ar, paleegger Kommissionen
fabrikanten, eller forvalteren af poolen, hvis det drejer sig om en pool, en afgift for
emissionsoverskridelsen.
Afgiften for den i stk. | n&evnte emissionsoverskridelse beregnes efter folgende formel:

Fra 2012 til 2018:

Hvor den pageeldendes gennemsnitlige specifikke CO;-emissioner overskrider dennes
specifikke emissionsmdl med mere end 3 g COy/km:

((emissionsoverskridelse — 3 g COykm) x 95 €gCOxkm + 1 gCOykm* 25 €/gCOxykm +
1gCOykm* 15 €/gC0Oykm) + 1 gCOxykm* 5 €/gCOykm) x antal nye personbiler.

Hvor den pageeldendes gennemsnitlige specifikke CO;-emissioner overskrider dennes
specifikke emissionsmdl med mere end 2 g COykm, men ikke mere end 3 g COykm:

((emissionsoverskridelse — 2 g COykm) x 25 €/gCOykm + 1 gCOykm* 15 €/2COykm)
+ 1 gCOykm* 5 €/gCOykm) x antal nye personbiler.

Hvor den pageeldendes gennemsnitlige specifikke CO;-emissioner overskrider dennes
specifikke emissionsmdl med mere end 1 g COykm, men ikke mere end 2 g COykm:

((emissionsoverskridelse — 1 g COykm) x 15 €/gCOykm + 1 gCOykm* 5 €/gCOykm) x
antal nye personbiler.

Hvor den pageeldendes gennemsnitlige specifikke CO;-emissioner overskrider dennes
specifikke emissionsmdl med mindre end 1 g COykm:

(emissionsoverskridelse x 5 €/gCOykm) x antal nye personbiler.
Fra 2019:

(emissionsoverskridelse x 95 €/gCOykm) x antal nye personbiler.
hvor:

"emissionsoverskridelse" vurderet som angivet i artikel 4 betegner det positive antal
g/km, med hvilket fabrikantens gennemsnitlige specifikke emissioner - under
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hensyntagen til COz-emissionsreduktionerne som folge af godkendte innovative
teknologier - overskred dennes specifikke emissionsmal i kalenderaret afrundet til
naermeste tre decimaler, og

"antal nye personbiler" betegner det antal nye personbiler, som fabrikanten har
fremstillet, og som er registreret i det pageeldende ar i henhold til indfasningskriteriet.

Kommissionen fastsatter metoder til opkraevning af afgifter for emissionsoverskridelser i
henhold til stk. 1.

Fastsattelsen af disse foranstaltninger, der har til formal at &ndre ikke-vasentlige
bestemmelser i1 forordningen ved at supplere denne, vedtages efter forskriftsproceduren
med kontrol i artikel 14, stk. 3.
Afgifterne for emissionsoverskridelser betragtes som indtegter, der indgér i Den
Europaeiske Unions almindelige budget.

Artikel 10

Offentliggerelse af fabrikanternes praestationer

Senest den 31. oktober 2011 og hvert efterfolgende ar offentligger Kommissionen en
liste, hvor felgende angives for hver fabrikant:

a)  fabrikantens specifikke emissionsmal for det foregaende kalenderar
b)  fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i det foregaende kalenderar

c¢) forskellen mellem fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner 1 det
foregéende kalenderar og dennes specifikke emissionsmal i samme ar ||

d)  de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for alle nye personbiler i
Feallesskabet i det foregaende kalenderar og

e) den gennemsnitlige masse for alle nye personbiler i Feellesskabet i det foregdende
kalenderar.

Fra den 31. oktober 2013 anferes det ogsa i den liste, som offentliggeres 1 henhold til stk.
1, hvorvidt fabrikanten har levet op til kravene 1 artikel 4 for sa vidt angér det foregdende
kalenderér.

Artikel 11

Undtagelser for visse fabrikanter I
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En ansegning om en undtagelsesbestemmelse fra det specifikke emissionsmal, der
beregnes i overensstemmelse med bilag I, kan indgives af en fabrikant, som:

a)  eransvarlig for faerre end 10 000 nye personbiler, der registreres 1 Feellesskabet, for
hvert kalenderar ||

b) eren del af en gruppe sammenhorende fabrikanter eller har sammenhorende
virksomheder, og disse virksomheder i alt er ansvarlige for feerre end 10 000 nye
personbiler, der registreres i Feellesskabet, for hvert kalenderdr, eller

¢) erendel af en gruppe af sammenhorende fabrikanter, men driver sit eget
produktionsanleeg og sin egen udviklingsafdeling.

Der kan anseges om en undtagelsesbestemmelse, jf. stk. 1, 1 en periode pé hejst fem
kalenderar. En ansegning, der foreleegges Kommissionen, skal indeholde:

a) fabrikantens navn og navnet pa en kontaktperson

b)  dokumentation for, at fabrikanten kan komme i betragtning til en
undtagelsesbestemmelse, jf. stk. 1

c) narmere oplysninger om de personbiler, som fabrikanten fremstiller, herunder disse
personbilers masse og specifikke CO,—emissioner, og

d) et specifikt emissionsmaél, der er i overensstemmelse med reduktionspotentialet,
herunder det okonomiske og teknologiske potentiale til at nedbringe de specifikke
CO,-emissioner, og under hensyntagen til de scerlige forhold pa markedet for den
type biler, der fabrikeres.

Finder Kommissionen det godtgjort, at fabrikanten er berettiget til en undtagelse efter stk.
1, og at fabrikantens forslag til specifikt emissionsmaél er i overensstemmelse med
reduktionspotentialet, herunder det ekonomiske og teknologiske potentiale til at
nedbringe de specifikke CO,-emissioner, i betragtning af de scerlige forhold pd
markedet for den type biler, der fabrikeres, indrommer Kommissionen fabrikanten en
undtagelse. Undtagelsen gelder fra den 1. januar i det ér, der folger ansggningen.

En ansogning om en undtagelse fra det specifikke emissionsmal, der beregnes i
overensstemmelse med bilag I, kan indgives af en fabrikant, som med alle sine
sammenhorende virksomheder er ansvarlig for mellem 10 000 og 300 000 nye
personbiler, der registreres i Den Europceiske Union hvert dr.

En sdadan ansogning kan indgives af en fabrikant for sig selv eller for sig selv sammen
med enhver af fabrikantens sammenhorende virksomheder. En ansogning, der
foreleegges Kommissionen, skal indeholde:

a) alledei stk. 2, litra a) og c) anforte oplysninger, herunder i givet fald oplysninger
om enhver sammenhorende virksomhed

b) et mal, som i) udgor en reduktion pa 25 % i forhold til de gennemsnitlige
specifikke emissioner i 2007, eller ii) nar flere sammenhorende virksomheder
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indgiver en enkelt ansogning, udgor en gennemsnitlig reduktion pa 25 % i
forhold til disse virksomheders gennemsnitlige specifikke emissioner i 2007.

Hvis der ikke foreligger oplysninger om fabrikantens gennemsnitlige specifikke
emissioner for 2007, fastscetter Kommissionen et tilsvarende reduktionsmadl pda
grundlag af de bedste tilgeengelige teknologier til reduktion af COz-emissioner, der
anvendes i personbiler med tilsvarende masse, og i betragtning af de scerlige forhold pa
markedet for den type biler, der fabrikeres. Dette mdl anvendes af ansogeren til det i
litra b) anforte formal.

En fabrikant, der har opnéet en undtagelsesbestemmelse i overensstemmelse med denne
artikel, underretter gjeblikkeligt Kommissionen om @ndringer, som pavirker eller kunne
pavirke fabrikantens berettigelse til en undtagelsesbestemmelse.

Hvis Kommissionen pd grundlag af en underretning, jf. stk. 3, eller pa4 anden made finder
det godtgjort, at en fabrikant ikke l&engere er berettiget til undtagelsesbestemmelsen,
tilbagekalder Kommissionen undtagelsesbestemmelsen med virkning fra den 1. januar i
det folgende kalenderdr, og den underretter fabrikanten herom.

Hvis fabrikanten efter Kommissionens opfattelse ikke efterlever sit program til
nedbringelse af de specifikke CO,-emissioner, jf. dennes ansegning, palegger
Kommissionen fabrikanten en afgift for emissionsoverskridelse, jf. artikel 9.

Kommissionen kan vedtage nermere bestemmelser om gennemforelsen af stk. -7,
herunder fortolkningen af kriterierne for indremmelse af en undtagelsesbestemmelse,
indholdet af ansegninger og om indholdet og vurderingen af programmer til nedbringelse
af de specifikke CO,—emissioner.

Fastsattelsen af disse foranstaltninger, der har til formél at &ndre ikke-vasentlige
bestemmelser i forordningen ved at supplere denne, vedtages efter forskriftsproceduren
med kontrol i artikel 14, stk. 3.

En ansogning om en undtagelse, med ledsagende oplysninger samt en eventuel
underretning, jf. stk. 5, en eventuel tilbagekaldelse, jf. stk. 6 eller 7, eller
foranstaltninger som omhandlet i stk. 8, gores tilgeengelig for offentligheden i henhold
til Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 1049/2001 af 30. maj 2001 om
aktindsigt i Europa-Parlamentets, Radets og Kommissionens dokumenter’.

Artikel 12
Miljeinnovationer
Efter anmodning fra en leverandor eller en fabrikant skal der tages hensyn til CO;-
besparelser opndaet ved anvendelse af innovative teknologier. Det samlede bidrag fra

disse teknologier kan veere op til 7 g CO;- reduktion af det gennemsnitlige specifikke
emissionsmadl for hver enkelt fabrikant.

EFTL 145 af 31.5.2001, s. 43.
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Kommissionen vedtager i 2010 detaljerede bestemmelser om godkendelse af sadanne
innovative teknologier. Disse bestemmelser skal veere baseret pd folgende kriterier.
Innovative teknologier:

a)  skal veere ansvarlige

b)  skal yde et verificeret bidrag til CO,-reduktionen

¢)  mad ikke veere omfattet af COr-mdlingerne i standardprovecyklussen eller af

obligatoriske bestemmelser som folge af supplerende foranstaltninger gennemfort

for at opnd en reduktion pd 10 g COykm, jf. artikel 1, eller veere obligatoriske i
henhold til andre feellesskabsretlige bestemmelser.

Disse bestemmelser vedtages i overensstemmelse med proceduren i artikel 14, stk. 2.

En fabrikant eller en leverandor, der onsker en foranstaltning godkendt som en
innovativ teknologi, forelcegger Kommissionen en rapport, som bl.a. skal omfatte en
verifikationsrapport udarbejdet af et uafheengigt og godkendt organ. I tilfeelde af en
mulig interaktion mellem den pdgeeldende foranstaltning og en anden innovativ
teknologi, der er allerede er anerkendt, neevnes denne interaktion i rapporten, og
verifikationsrapporten skal indeholde en evaluering af, i hvilket omfang denne
interaktion cendrer den reduktion, der opnds ved hver foranstaltning.

Den opndede reduktion godkendes af Kommissionen pd grundlag af de opstillede
kriterier.

Artikel 13
Gennemgang og rapportering

12010 forelegger Kommissionen Europa-Parlamentet og Rédet en rapport med en
gennemgang af fremskridtene for sd vidt angér gennemforelsen af Fellesskabets
integrerede tilgang for at nedbringe personbilers og lette erhvervskeretgjers CO,-
emissioner.

I slutningen af oktober 2014 og derefter hvert tredje dr vedtages foranstaltninger til
cendring af bilag I for at sikre, at veerdien My er lig med nye personbilers
gennemsnitlige masse i de foregdende tre kalenderar.

Disse foranstaltninger treeder i kraft forste gang den 1. januar 2016 og derefter hvert
tredje ar.

Disse foranstaltninger, der har til formal at endre ikke-vasentlige bestemmelser 1 denne
forordning, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i1 artikel 14, stk. 3.

Fra 2012 gennemforer Kommissionen en konsekvensevaluering med det formal inden
2014, som anfort i artikel 14, stk. 3, i forordning (EF) nr. 715/2007, at revidere de
procedurer for maling af COs-emissioner, der er angivet i forordning (EF) nr.
715/2007. Navnlig fremscetter Kommissionen forslag, der kan sikre en tilpasning af
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procedurerne, sd de pad passende vis afspejler bilernes faktiske CO;-emissionsmonster,
og i scerdeleshed forslag om medtagelse af godkendte innovative teknologier, jf. artikel
4, der kan afspejles i provecyklussen. Kommissionen sikrer, at disse procedurer
efterfolgende revideres regelmeessigt.

Fra datoen for den reviderede COj-emissionsmdlingsprocedures ikrafttreeden
godkendes innovative teknologier ikke lcengere i henhold til den i artikel 12 anforte
procedure.

Senest i 2010 reviderer Kommissionen direktiv 2007/46/EF, sdledes at hver
type/version/variant svarer til et unikt scet innovative teknologier.

Kommissionen afslutter senest i begyndelsen af 2013 en revision af de specifikke CO;-
emissionsmadl i bilag I og undtagelsesbestemmelserne i artikel 11 med det formal:

- at fastscette de ncermere bestemmelser for inden 2020 at nd et langsigtet mdl om
95 g COykm pa en omkostningseffektiv made og

- at definere de forskellige aspekter af gennemforelsen, herunder afgifterne for
emissionsoverskridelser.

Pd grundlag af en sadan revision og en konsekvensanalyse heraf, herunder en samlet
analyse af konsekvenserne for bilindustrien og de afhcengige erhvervsgrene,
foreleegger Kommissionen pd en mdde, der ud fra et konkurrencesynspunkt er sd
upartisk som muligt, og som er socialt retfeerdig og beeredygtig, et forslag til cendring af
denne forordning.

Kommissionen offentliggor senest i 2014 efter en konsekvensanalyse en rapport om
tilgeengeligheden af data om fodaftryk som et nytteparameter til at fastscette specifikke
emissionsmadl og foreleegger om nodvendigt et forslag om cendring af bilag I for
Europa-Parlamentet og Raddet.

Der vedtages foranstaltninger, der kan sikre den nodvendige tilpasning af formlerne i
bilag 1, sd de afspejler eventuelle cendringer af de forskriftsmeessige

afprovningsmetoder til maling af specifikke CO;-emissioner.

Disse foranstaltninger, der har til formal at cendre ikke-veesentlige bestemmelser i
denne forordning, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 14, stk. 3.

Artikel 14
Udvalg

Kommissionen bistas af det udvalg, der er nedsat ved artikel 9 i beslutning nr.
280/2004/EF.
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2. Naér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i afgerelse 1999/468/EF, jf.
dennes artikel 8.

Perioden 1 artikel 5, stk. 6, 1 afgerelse 1999/468/EF fastsattes til tre méneder.

3. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 1 afgorelse
1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 15
Ophaevelse
Beslutning nr. 1753/2000/EF ophaves med virkning fra den 1. januar 2010.
Artikel 4, 9 og 10 i beslutningen forbliver i kraft, indtil Kommissionen har forelagt Europa-
Parlamentet en rapport om overvagningsdata for kalenderaret 2009.
Artikel 16
Ikrafttreeden

Denne forordning treeder i kraft pa tredjedagen efter offentliggerelsen i Den Europaiske Unions
Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i ||
Pa Europa-Parlamentets vegne Pé Rédets vegne
Formand Formand
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BILAGI

SPECIFIKKE CO,-EMISSIONSMAL

Med henblik pa beregningerne i dette bilag fastsazttes de I specifikke CO,-emissioner

malt i g/km for hver ny personbil i overensstemmelse med folgende formel:

Fra 2012 til 2015:
Specifik CO,—emission = 130 + a x (M — M)
hvor:

M = keretgjets masse i kilogram (kg)

My =1372.0
a =0,0457
Fra 2016:

Specifik CO,—-emission = 130 + a x (M — M0)

hvor:

M = koretajets masse i kilogram (kg)
M,y = veerdien tilpasset i henhold til artikel 10

a=0,0457.

Det specifikke COz-emissionsmal for en fabrikant i et kalenderdr beregnes som

gennemsnittet af de tilladte specifikke emissioner for hver ny personbil, som

vedkommende har fremstillet 1 dette kalenderar.
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BILAGII
OVERVAGNING OG RAPPORTERING AF EMISSIONER

DEL A

Indsamling af data om nye personbiler og fastsattelse af oplysninger om overvdgning af CO,

For det ar, der pabegyndes den 1. januar 2010, og hvert efterfolgende ér registrerer
medlemsstaterne folgende oplysninger om hver ny personbil, der registreres pa deres
omrade:

a)  fabrikanten

b) dens type, variant og version

c) dens specifikke CO,-emissioner (g/km)

d)  dens masse (kg)

e) dens akselafstand (mm) og

f)  dens sporvidde (mm).

De i stk. 1 nevnte oplysninger tages fra den pageldende personbils typeattest. Hvis der
pa typeattesten er specificeret bdde en mindste og sterste masse for en personbil,
anvender medlemsstaterne alene den storste masse med henblik pd anvendelsen af denne
forordning. For sd vidt angdr keretajer med dual-fuel-motor (benzin-gas), hvis
overensstemmelsescertifikater anforer de specifikke COz-emissioner bdde for benzin og

gas, anvender medlemsstaterne kun den veerdi, der mdles for gas.

For det ar, der pabegyndes den 1. januar 2010, og hvert efterfolgende ar fastlegger
medlemsstaterne efter metoderne i del B opdelt pa fabrikant:

a)  det samlede antal nye personbiler, der registreres pa deres omrade

b)  de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner, jf. stk. 3 1 del B i dette bilag
c¢)  den gennemsnitlige masse, jf. stk. 4 1 del B 1 dette bilag

d)  for hver variant af hver version af hver type ny personbil:

1) det samlede antal nye personbiler, der er registreret pa deres omréde, jf. stk. 2
i del B i dette bilag

i1)  de specifikke CO,-emissioner og andelen af emissionsreduktioner gennem
innovative teknologier eller blandingsbreendstofkoretoajer

i11) massen
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iv)  bilens fodaftryk, jf. stk. 6 1 del B til dette bilag.
DEL B
Metode til fastszttelse af oplysninger om overvagning af CO, for nye personbiler

Overvagningsoplysninger, som medlemsstaterne skal tilvejebringe 1 henhold til stk. 3 1 del
A, skal fastlegges 1 overensstemmelse med metoden i1 denne del.

Antal registrerede nye personbiler (N).

Medlemsstaterne skal fastsla antallet af registrerede nye personbiler pa deres omrade i det
pageldende overvagningsar, N.

Nye personbilers gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner (Save)

De gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for alle nye personbiler, som er registreret
for forste gang inden for en medlemsstats omrade i overvigningsaret (S,,.), beregnes ved
at dividere summen af hver enkelt ny personbils specifikke CO,-emissioner, S, med
antallet af nye personbiler, N.

Swe =  (/N)xZS

Nye personbilers gennemsnitlige masse

Den gennemsnitlige masse for alle personbiler, som er registreret for forste gang inden for
en medlemsstats omréde i overvagningsaret (M ,,.), beregnes ved at dividere summen af
hver enkelt ny personbils masse, M, med antallet af nye personbiler, .

Mye =  (I/N)XEM

Nye personbilers fordeling pd varianter

For hver variant af hver version af hver type af ny personbil registreres antallet af
nyregistrerede personbiler, koretojernes masse, de specifikke CO,—emissioner og bilens
fodaftryk.

Fodaftryk

En bils fodaftryk beregnes ved at multiplicere bilens akselafstand med dens sporvidde.
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DEL C

Format til brug ved indsendelse af data

|| For hver fabrikant og hvert &r rapporterer medlemsstaterne de data, der er beskrevet i stk. 3 i

del A, i de folgende formater:

- Aggregerede data:
Ar:
Samlet antal Gennemsnitlige Gennemsn
. registrerede specifikke CO,. | ... Gennemsnitligt
Fabrikant . itlig masse 3
nye emissioner (ke) fodaftryk (m)
personbiler (g/km) &

(Fabrikant 1)

(Fabrikant 2)

I alt for alle fabrikanter
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Udforlige data opdelt pa fabrikanter:

Innovativ Emissionsreduktioner
teknologi Specifikke gennem innovative
eller gruppe . . teknologier eller
Ar | Fabrikant | YP® | Version | Variant af innovative Fabrikat | Handelsnayn | Rogistreringer CO- Masse | Fodaftryk blandingsbreendstof
bil . ialt emissioner | (kg) (m) .k
teknologier (g/km) kapacitet
eller &
blandingsbreendstof
koretoj
. (navn . | (navn
(Navn pa . (navn pa o
Ar fabrikant pa version | P4
1) type 1) variant
1)) 1Y)
Ar (Navn pa l(jr;avn (navn pa g;avn
fabrikant version .
1) type 1) variant
1) 2)
Ar (Navn pa g:iavn (navn pa g;avn
fabrikant version .
1) type 2) variant
1)) 1Y)
Ar (Navn pa (Igavn (navn pa (r;avn
fabrikant | P version | P%
1) type 2) variant
1) 2)
Ar (Navn pa gzliavn (navn pa g;avn
fabrikant version .
1 type 1 variant
2) 1Y)
Ar (Navn pa (Iéavn (navn pa (r;avn
fabrikant | P version | P%
1) type 1) variant
2) 2)
Ar (Navnpa | (navn | (navnpéd | (navn
fabrikant pa version | pd
1) type | 2) variant

Jf. artikel 6.
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2)

1))

Ar

(Navn pa
fabrikant

1)

(navn
pa
type
2)

(navn pa
version
2)

(navn
pé
variant
2)

Ar

(Navn pa
fabrikant

D

Ar

(Navn pa
fabrikant
9]

Ar

(Navn pa
fabrikant

D

Ar

(Navn pa
fabrikant

D

Ar

(Navn pa
fabrikant

D

264 /PE 417.801




BILAG

ERKLARING FRA KOMMISSIONEN

The Commission confirms that in 2009 it intends to propose a revision of Directive 1999/94/EC
relating to the availability of consumer information on fuel economy and CO, emissions in
respect of the marketing of new passenger cars. This is to ensure that consumers receive
appropriate information about the CO, emissions of new passenger cars.

The Commission will by 2010 review Directive 2007/46/EC so that the presence of innovative
technologies (“eco-innovations”) in a vehicle and their impact on the vehicle's specific
emissions of CO; can be communicated to the Member State authorities responsible for
monitoring and reporting in accordance with the Regulation.

The Commission will also consider preparing and implementing requirements for cars to be
fitted with fuel economy meters as a means to encourage more fuel-efficient driving. In this
context, the Commission will consider modifying the framework type approval legislation and
adopting the necessary technical standards by 2010.

The Commission is, however, committed to the aims of its Better Regulation initiative and the
need for proposals to be underpinned by a comprehensive assessment of the impacts and
benefits. In this regard and in accordance with the Treaty establishing the European
Community, the Commission will continue to evaluate the need to bring forward new
legislative proposals but reserves its right to decide if and when it would be appropriate to
present any such proposal.
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