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BEGRUNDEL SE

1. BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET
e Begrundelse og formal

Midtvejsevalueringen af Europa-Kommissionens hvidbog om transportpolitikken peger pa, at
innovation vil spille en fremtraadende rolle med hensyn til a gere vejtransport mere
bagredygtig (dvs. sikker, effektiv, renere og ubrudt), bl.a. ved brug af informations- og
kommunikationsteknologier: Intelligente transportsystemer (ITS).

ITS-Igsningerne inden for vejtransport er dog ikke taget i brug sa hurtigt, som det var
forventet, og tjenesterne indfgres generelt set pa ret usammenhaagende made. Det har fert til
et kludetagope af nationale, regionale og lokale Iagsninger uden nogen klar harmonisering,
hvilket bringer det indre markeds integritet i fare. Feglgen er, a de intelligente
transportsystemer ikke udnyttes effektivt og derfor ikke kan bidrage effektivt til, a de
(transport-)politiske malsaaninger bliver opfyldt, og a de voksende udfordringer,
vejtransporten star over for, bliver taget op.

Det overordnede formal med dette forslag er at skabe en ramme for at fremskynde og
koordinere ibrugtagningen og anvendelsen af intelligente transportsystemer inden for
vejtransport, herunder graanseflader i forhold til andre transportformer (ITS), for at understette
en mere effektiv, mere miljgvenlig, sikrere og bedre sikret mobilitet for gods og passagerer i
EU. Programmets specifikke mal gar bl.a. ud pa at forbedre systemernes interoperabilitet,
sikre uhindret adgang, tilskynde til at skabe kontinuitet i tjenesteydelserne og oprette en
effektiv samarbgjdsordning mellem ale ITS-interessenter. | overensstemmelse med
naerhedsprincippet anses et (ramme)direktiv for det mest hensigtsmaessige middel til at na det
gnskede mdl. De tekniske detaljer vedrgrende gennemferelsen, dvs. procedurer og
specifikationer, skal dog vedtages af Kommissionen med bistand fra et udvalg bestdende af
medlemsstaternes reprassentanter. Desuden opretter Kommissionen en europadsk radgivende
ITS-gruppe, som repraesentanter for relevante I TS-interessenter opfordres til at deltage i, og
som skal radgive Kommissionen om forretningsmassige og tekniske aspekter af
gennemfarelsen og ibrugtagningen af ITSi EU.

e Genere baggrund

Den voksende overbelastning af transportsystemet (vejgodstransport forventes at ville stige
med 55% og passagerbefordring med 36 % frem til 2020) og det deraf felgende
energiforbrug og skadelige miljgpavirkninger (CO.-udledningen fra transportsektoren vil
vokse med 15 % frem til 2020) ger det pakraevet med en innovativ indfaldsvinkel for at
reagere pa de voksende behov for og krav om transport og mobilitet. Traditionelle
foranstaltninger sasom udvidelse af de bestdende transportnet vil ikke kunne gennemferes i
dette omfang, og der er behov for at finde nye |agsninger.

Kommissionen har tidligere ydet en betydelig stette til intelligente transportsystemer til
verelateret forskning og udvikling, og forskningsresultaterne blev taget i brug ferste gang via
de euroregionae ITS- ibrugtagningsprojekter, der er finansieret som led i programmet om det
transeuropad ske transportnet.
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Et af de vassentligste forslag inden for 12010 er initiativet "intelligente biler", som tilsigter at
nedbringe antallet af faardselsuheld, overbelastning, trafiksammenbrud, braandstofforbrug og
COz-emissioner: Elektronisk stabilitetskontrol (ESC) nedbringer antallet af uheld ved at
hjadpe fereren med at bevare kontrollen over sin bil ved udskridning, e-call tilsigter
installering af en sort boks i karetgjer, som skal sende oplysninger fra udigsning af airbags og
kollisionssensorer og om geografiske koordinater til de |okale ngdhjad pstjenester tradl gst.

e Gaddende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedr arer

Forslaget vedrarer 1TS-applikationer og —tjenester i forbindelse med vejtransport, herunder
deres gramseflader til andre transportmader. Der findes tilsvarende initiativer om andre
transportmader, bl.a. ATM-forskning i forbindelse med det fadles europadske Iuftrum
(SESAR) for lufttransporten, det europaaske trafikstyringssystem for jernbaner ERTMS for
jernbanetransporten, og flodinformationstjenester (RIS) for transporten ad indre vandveje.
Skibsfartssektoren har allerede indfert SafeSeaNet og trafikovervagningss og
trafikinformationssystemet for skibsfarten (VTMIS), og der geres fremskridt med det
automatiske identifikationssystem (A1S) og identifikation og sporing palang afstand (LRIT).

Der findes ogsa en rakke bestemmelser inden for vejtransport, bl.a. direktiv 2004/52/EF
vedrgrende elektroniske bompengesystemer, forordning (EQF) nr. 3821/85 om
kontrolapparatet inden for vejtransport og direktiv 2007/46/EF om en ramme for godkendelse
af motorkeretgjer og pahaangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sadanne keretgjer. Der vil blive sikret klar sammenhaang mellem arbejdet
i derelevante udvalg.

e Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

Forslaget vil stette adskillige af de (mikrogkonomiske) mal i Lissabon-strategien for vaekst og
beskadtigelse. Det vil farst og fremmest bidrage til mdlet om at lette udbredelsen og den
effektive anvendelse af ITS. Det bidrager derudover til malene om:

e at fremme ale former for innovation: fremme videnoverfersel om effektiv
ibrugtagning af ITS patveaas af landegraanser

e at udvide, forbedre og sammenkaoble infrastrukturerne i Europa og feadiggere
prioriterede projekter pa tvaas af landegramser: at overveje mulighederne for
egnede prissagningssystemer for infrastrukturerne

e at tilskynde til en baredygtig ressourceanvendelse og styrke synergierne mellem
miljgbeskyttelse og vakst, og navnlig fremme udviklingen af midler til
internalisering af eksterne miljgomkostninger

e at gge og forbedre udnyttelsen af investeringerne i F&U, navnlig fra det private
erhvervdliv: bedre rammebetingel ser for udnyttelsen af innovative I TS-Igsninger.

| revisionen af hvidbogen om transportpolitikken lagde Kommissionen vaegt pa trafikal
overbelastning, energiforsyningssikkerhed og klimaaandringer som de vaesentlige udfordringer
for transporten i EU. De nye politiske retningslinjer angaende effektivitet, innovation, logistik
og grennere transport opstod i forbindelse med denne revision, og de ligger fuldt palinje med
kernen i Lissabon-strategien.
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Meddelelsen om grennere transport, som Kommissionen vedtog i juli 2008 (KOM (2008)
433), indeholder i kapitel 4 en handlingsplan om intelligente vejtransportsystemer, som
ledsages af et lovinitiativ, hvori der fastlesgges en fadles metode for at fa eksisterende
teknologier bragt pa markedet og taget i anvendelse. Anvendes den bestdende infrastruktur
mere effektivt, vil det endvidere betyde, a der bliver behov for faare nye
infrastrukturprojekter, og hermed undgas opsplitning af boligomrader og en foregelse af de
befeestede arealer.

Forslaget stemmer ogsa overens med EU's strategi for baeredygtig udvikling, idet det tager
fat pa adskillige af de vigtige omrader, som i forbindelse med revisionsprocessen i 2005 blev
udpeget som omrader, der har brug for sterre fremdrift. Det gennemgaende trask for disse
initiativer er hensigten om at gare transport mere bagredygtig, f.eks. at opfylde maet med at
forbedre styringen af transportefterspargslen og bidrage til at opfylde trafiksikkerhedsmalet
om at halvere antallet af trafikdragbte inden 2010 (i forhold til 2000). Blandt andre emner, som
bliver taget op indirekte, er en nedbringelse af EU's energiforbrug, hvilket ogsa vil begramse
virkningerne af klimaaandringerne.

Derudover stetter forslaget gennemferelsen af forordning (EF) nr. /2005 om beskyttelse af
dyr under transport og dermed forbundne aktiviteter (navigationssystemer).

2. H@RING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEK VENSANAL Y SE

e Haring af interesserede parter

Heringsmetoder, hovedmal grupper og respondenter nes over ordnede profil

Der er tilrettelagt tretten interviews med hgjtplacerede eksperter og personer fra private
interesseorganisationer i perioden november 2007 til og med januar 2008. Disse interviews
mundede ud i en farste opgarelse over bemagkninger angdende faktorer, som hindrer en
bredere ibrugtagning og markedsindtraenging for ITS. Der blev ogsa set neamere pa
potentielle foranstaltninger, som kunne ivaaksagtes for at opna en hurtigere ibrugtagning.

Med henblik pad at drefte og konsolidere disse resultater blev der afholdt to offentlige
workshops (22. februar 2008 og 26. marts 2008) med mere end 200 deltagere i alt. Disse blev
suppleret af et eSafety Forum (Ljubljana, 25. april 2008).

Der blev gennemfert en dben hering pa internettet i perioden 29.2.2008 - 31.3.2008.
Resultaterne kan ses pa: http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/its_en.htm.

Endelig dreftede medlemsstaternes reprassentanterne baggrunden for visse specifikke forslag
til foranstaltninger pa et made i Bruxelles den 26. maj 2008.

Sammenfatning af svarene og af, hvordan de er blevet indarbejdet

Interviewene farte til f@lgende hovedkonklusioner:

e Markedsindtraangning: |brugtagningen af ITS ma fremskyndes, navnlig inden for transport
i byomrader og godstransport. Denne ibrugtagning ber styres politisk og tilsigte at opna en
mere udbredt anvendelse af den eksisterende infrastrukturkapacitet, samtidig med at
transportoperationernes effektivitet og sikkerhed forbedres.

DA



e Krav vedrarende gennemfarelsen: der er behov for at na til enighed om interoperabilitet
mellem applikationer og tjenester pa et EU-dakkende plan, for derigennem at kunne
etablere ubrudte tjenester pa tvaa's af landegramser. Dette omfatter harmoniseringen og i
givet fald standardiseringen af regler og procedurer for indsamling og behandling af data.

e |brugtagningsstrategi: en udbredt ibrugtagning og integration af "in-car”-tjenester (f.eks.
hastighedsalarmer, eCall, tidstro trafikmeldinger) kreever en overordnet strategi og
samordnede foranstaltninger, som stettes af ferende interessenter fra erhvervslivet,
veimyndigheder og netoperatarer.

e Koordinering blandt interessenter: en tvaasektoriel koordineringsgruppe med deltagel se af
alle vassentlige deltagere — applikationsudviklere, erhvervdlivet og offentlige myndigheder
—er pakreevet for at omsadte intentionerne til konkrete resultater.

Workshopperne mundede ud i opbakning til og i visse tilfadde en udbygning af disse
konklusioner pa falgende made:

o Strategi for gennemfarelsen: dette ber tage form af en udferlig kereplan med klar angivelse
af de pdtankte foranstaltninger og de forskellige deltageres ansvarsomrader —
Kommissionen, de offentlige myndigheder, erhvervdivet osv. Der ber i givet fald falges
op pa disse foranstaltninger med et passende retsgrundlag. Med hensyn til specifikke
applikationer og tjenester blev fglgende aspekter anset for at vaae relevante:

(1) Gramseflader mellem menneske og maskine: der er behov for standardiserede
platforme og gramseflader af hensyn til konsekvenserne for sikkerheden

(2) Sikkerhedssystemer til keretgjer: kooperative systemer (hvor keretgjer og
infrastruktur spiller sammen via mobilkommunikation) forudssdter en synkron
ibrugtagning i keretgjet og painfrastrukturen

(3) eCall: ber ikke introduceres som en enkel tstaende applikation

(4) Elektronisk betaling: landsdaskkende og gramseoverskridende handhaevelse af
elektronisk opkraevning af vebenyttelsesafgifter anses for vaesentligt for at
sikre, at ale erhvervsmaessige transportbrugere opkrasves pa en retfaadig og
rimelig méde

(5) Trafikstyring: kompleksiteten af vejtrafikstyringsoperationer, som omfatter
bade offentlige og private vejtransportformer og deres gramseflader i forhold til
andre transportformer stiller krav om nye og mere helhedsorienterede,
systembaserede indfaldsvinkler til trafikstyring og —kontrol. En bred platform
til udveksling af oplysninger mellem de relevante parter — net- og
systemoperatarer, vejmyndigheder, regionae/lokale myndigheder — betragtes
som afgarende for at opfylde et s ambitigst mal.

e Samrdd om og koordinering af kereplanen: selv om der er et tydeligt behov for en
koordinerende EU-struktur, bgr denne ikke overlappe bestdende lignende organer sdsom
eSafety Forum, ERTICO osv.
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e Forretningsgrundlag: opstillingen af forretningsgrundlag med henblik pa at udpege
samarbegidsmuligheder mellem private og offentlige sektorer i henseende til ITS
applikationer og —tjenester betragtes som en prioritet.

Der blev taget beherigt hensyn til alle disse elementer og bidrag i de nedenstdende
foranstaltninger (jf. handlingsplanen om ITS).

e Ekspertbistand

Relevante videnskabelige omr &der/eksperter

Intelligente transportsystemer

Anvendte metoder

Interviews af interessenter og workshops; meder med eksperter fra medlemsstaterne, en
forberedende undersagelse med henblik pa en konsekvensanalyse af EU's handlingsplan om
ITS.

Vasentligste or ganisationer/eksperter, der deltog i hgringen

Overordnede konsulenter fra COWI-ECORYS og fra Ankerbold Consulting blev benyttet
henholdsvis til den forberedende undersggel se med henblik pa en konsekvensanalyse og til at
gennemfgre interviews med interessenterne.

| perioden november 2007 til og med januar 2008 er der tilrettelagt tretten interviews med
hgjtplacerede eksperter og personer fra falgende interesseorganisationer: nationale
transportministre, statsejede agenturer for udvikling og ibrugtagning af ITS, bystyrer, en
medlemskabsbaseret international organisation, der farer partnere sammen om udviklingen af
ITS-baserede tjenester, betalingsmotorvejsoperatarer, en 1TS-baseret informationstjeneste-
udbyder, en medlemskabsbaseret organisation, som reprassenterer vejgodstransportsektoren,
repraesentanter for lederne af de nationale vejmyndigheder, en mobiloperater, en leverandar af
elektroniske komponenter til motorkaretgjsindustrien og personbils- og lastbilfabrikanterne.

Med henblik pa at konsolidere disse resultater blev der afholdt to workshops, den ene den 22.
februar 2008 og den anden den 26. marts 2008 med mere end 200 deltagere i alt. Dette blev
suppleret af et sarligt eSafety Forum® medei Ljubljana den 25. april 2008.

Endelig dreftede medlemsstaternes repraeesentanter baggrunden for visse specifikke
foranstaltninger, som blev praesenteret pa et mgde i Bruxelles den 26. maj 2008.

Sammendrag af radgivning, der er modtaget og anvendt

En hurtigere og mere koordineret ibrugtagning af intelligente vejtransportsystemer i EU
forudsasdter, at der etableres en bredt anlagt koordinationsstruktur og et formelt forum med
deltagelse af alle interessenter, hvor offentlige myndigheder og akterer fra erhvervdlivet kan
mades for at drefte konsensusopbygningsaktiviteter og fremme offentlig-privat samarbejde. |
de tilfadde, hvor der endnu ikke er udviklet egnede platforme, anbefales det at tilrettelasgge
rundbordssamtaler for at nd frem til konsensus. Det er nadvendigt med en vis ITS

www.esaf etysupport.org/en/news/esafety forum _comments on_ec its action_plan.htm
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ledelsesstruktur med et hierarki af paneler til konsensusopbygning og koordinering af
ibrugtagningen af 1 TS palokalt/regionalt, nationalt og europad sk niveau.

Offentliggerelse af eksperternes rad

Painternettet findes et resumé af resultaterne af den ferste heringsrunde af interessenterne:
http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/its_en.htm.

o Konsekvensanalyse

| forbindel se med konsekvensanalysen er fglgende tre alternative politikker overvejet:
Alternativ A: Ingen yderligere foranstaltninger

Dette alternativ tager Kommissionens igangvaarende foranstaltninger i betragtning, f.eks.
specifik forskning, initiativet "intelligente biler" (forskning, harmonisering og opmaaksom-
hedsskabende foranstaltninger), stette til ibrugtagning (EasyWay og CIVITAS), enkeltstaende
standardisering og haring af interessenter. Kommissionen vil fortsat yde finansiel statte til
forskning og ibrugtagning, frivillige aftaler, specifikke standardiseringsmandater og
lovgivning (af begramset omfang) — men koordineringen mellem den offentlige og private
sektor og mellem medlemsstaterne er begraanset.

En viderefarelse af denne metode vil i sidste ende fare til, at den aktuelle opsplitning af ITS
applikationer og -tjenester langs landegramserne fortsadter med deraf felgende skaevheder i
ibrugtagningen og manglende kontinuitet i I TS-tjenesternei EU.

Alternativ_B: Problemerne imadegds ved at fokusere pd koordinerings- og synergi-
foranstaltninger

Med alternativ B fokuseres pa felgende prioriterede hovedforanstaltninger:

(D] definition af en funktionel dben in-car-platform, der ger det muligt at anvende
centrale komponenter pa mange forskellige mader (kommunikationsteknologier,
positionsbestemmel se, processorkapacitet og brugergraansef|ader)

()] oprettelse af en gruppe pa hgjt niveau, som danner et forum, hvor | TS-interessenter
kan udveksle oplysninger, opstille en fadles vision, udarbejde retningslinjer for
ibrugtagning af ITS og radgive Kommissionen

(©)] definition af en ramme for optimal udnyttelse af data om vejnet og trafik

4 opstilling af en ramme, som sikrer | T S-tjenester nes kontinuitet (f.eks. gramseflader
mellem omrader uden for byerne og byomrader)

(5) handtering af datasikkerhed og  —beskyttelse, fortrolighed og
er statningsansvar sspar gsmal.

| forbindelse med dette aternativ vil der blive taget fat pa horisontale spergsma, som far
indflydelse pa udbredelsen af I1TS, med salig vesgt pa at forbedre samordningen blandt alle
interessenter. Det forventes, at en topstyring vil fungere konstruktivt og effektivt, og at den vil
fare til synkroniserede foranstaltninger, som giver individuelle ITS-tjenester mulighed for at
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treange ind pa markedet pa en mere harmoniseret og bedre understettet made, end det er
tilfaddet i referencealternativ A.

Alternativ B vil udnytte de instrumenter, som Kommissionen har til sin radighed med henblik
pa a stette fadles anmodninger om standardisering og udpege og prioritere behovene for
finansiel stette eller lovgivningsarbejde.

Alternativ B+: Alternativ B udvidet med et direktiv og en udvalgsprocedure

Alternativ B+ bygger pa den samme procedure som aternativ B, men samarbejdet og
koordinationsaspektet formaliseres. Gruppen pa hgjt niveau vedrgrende I TS vil blive aflast af:

(D) et europadsk ITSudvalg bestdende af medlemsstaternes repraesentanter med
henblik pa at bistda Kommissionen ved at vedtage specifikke foranstaltninger pa
definerede omréder (svarende til de grundlasggende befgjelser i dternativ B) via en
udval gsprocedure, og

2 en radgivende ITSgruppe bestdende af reprassentanter pa hgjt niveau fra
forskellige relevante sektorer (dvs. I TS-tjenesteudbydere, brugersammenslutninger,
transport- og anlaggsoperaterer, fabrikanter, arbejdsmarkedets parter, eksisterende
faglige sammenslutninger osv.) som radgiver Kommissionen om forretningsmaessige
og tekniske aspekter og drafter udbydernes og brugernes krav og prioriteter.

Kommissionen vil med bistand fra det europaaske I TS-udvalg:

e inden for sit mandat og om ngdvendigt tradfe beslutning om specifikke
foranstaltninger for:

(1) oprettelsen af procedurer og specifikation, bl.a. for en fremskyndet ibrug-
tagning og anvendelse af trafik- og rejsedata, den europadske vejtrafikstyring,
I TS-tjenesternes kontinuitet for gods og passagerer, vejsikkerhed og —sikring,
definition af en aben in-car-platform for ITStjenester, herunder bl.a
anvendelsen af en standardiseringsproces (CEN/CENELEC/ETSI)

(2) typegodkendelse af vejinfrastrukturrelateret 1TS-udstyr og —software, der ikke
er omfattet af direktiv 2002/24/EF, 2003/37/EF og 2007/46/EF>.

e udveksling af oplysninger med medlemsstaterne.

Ved at fremsadte fordag om afledt lovgivning via udvalgsproceduren far Kommissionen
mulighed for at fastholde en effektiv koordinering mellem interessenterne med henblik pa at
fjerne eksisterende flaskehal se og hindringer.

ITS behandles ogsd i lovgivning om henholdsvis radio- og telekommunikationsudstyr (direktiv R& TTE
1999/5/EF), elektromagnetisk kompatibilitet (direktiv. EMC 2004/108), elektrisk udstyr
(direktiv LVD 2006/95), fadles rammebestemmelser for elektroniske kommunikationsnet og -tjenester
(direktiv_2002/21/EF), tilladelser til elektroniske kommunikationsnet og -tjenester (direktiv
2002/20/EF) og adgang til og samtrafik mellem elektroniske kommunikationsnet og tilhagrende
faciliteter (2002/19/EF). Der er behov for tilsvarende bestemmelser for vejinfrastrukturrelateret ITS
udstyr og —programmel.
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De veesentligste forskelle mellem B og B+ gar ud pa, at der vedtages et direktiv, hvori
medlemsstaterne palaagges forpligtelser i relation til de vigtigste omréder, jf. alternativ B, og
gruppen pa hgjt niveau aflgses af det europadske ITS-udvalg med henblik pa via
udvalgsproceduren at bistd Kommissionen. Betragtes sdvel de direkte virkninger (en
fremskyndet ibrugtagning af ITS) og de indirekte virkninger (stette til dannelse af
gkonomiske, samfundsmaessige og miljgmasssige politikker), er alternativ B+ den
foretrukne Igsning, idet det vil fa starre gennemslagskraft end de gvrige alternativer, navnlig
hvad angadr samarbejde og potentialet for at natil enighed hurtigere om saalige spergsmal, der
blokerer for ibrugtagningen af ITS i hele EU. De positive virkninger, der forventes med
hensyn til trafikal overbelastning, faardselssikkerhed og emissioner vil dermed kunne
virkeliggeres hurtigere.

3. FORSLAGETSRETLIGE ASPEKTER

e Resumé af for dlaget

| den foreddede ITS-handlingsplan skitseres prioriterede omrader med henblik pa at
fremskynde en koordineret ibrugtagning af 1 TS-applikationer og —tjenester i hele EU.

Med direktivforslaget tilvejebringes en ramme for gennemfarelsen af denne ITS
handlingsplan. Forpligtelserne, som i kraft af direktivet vil blive palagt medlemsstaterne, vil
blive stettet af Kommissionen, idet der via udvalgsproceduren vil blive fastsat fadles
specifikationer, der tilsigter at sikre en EU-dakkende koordineret ibrugtagning af
interoperable ITS. Kommissionen udfgrer dette arbejde med bistand fra et europaask ITS
udvalg. Derved skabes ogsa en ramme for udveksling af oplysninger med medlemsstaterne.

Uden at dette berarer udvalgets rolle, nedsadter Kommissionen en "rédgivende 1 TS-gruppe"
bestdende af hgjtstdende og ledende interessenter fra de vigtigste omrader (ITS
tjenesteudbydere, brugersammenslutninger, transport- og anlagysoperaterer, fabrikanter,
arbgjdsmarkedets parter, eksisterende faglige sammenslutninger), som vil radgive
Kommissionen om forretningsmaessige og tekniske aspekter af ibrugtagningen og
anvendelsen af ITSi EU. Denne rédgivende I TS-gruppe vil indsamle og sammenstille inddata
fraeksisterende fora, f.eks. fraeSafety Forum, ERTRAC m.fl.

¢ Retsgrundlag
Artikel 71, stk. 1, i traktaten om oprettelse af Det Europad ske Fadlesskab

e Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, for sa vidt som forslaget ikke harer ind under
Fad | esskabets enekompetence.

Forslaget tager hensyn til subsidiaritetsprincippet, fordi det er rettet mod tvaanationae
aspekter, som ikke pa tilfredsstillende vis kan reguleres af mediemsstaterne, f.eks. udstyrs
interoperabilitet og etablering af et indre marked for ITS-tjenester. Farst og fremmest vedrarer
foranstaltningen hovedsageligt ibrugtagning pa tvea's af landegrasnser med sigte pa at na frem
til EU-tjenester og/eller harmoniserede tjenester for trafik- og rejseinformation samt
trafikstyring. For det andet, hvis der ikke bliver truffet yderligere foranstaltninger, vil
medlemsstaterne fortsadte med at udvikle og gennemfare individuelle lasninger og derved
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potentielt skabe et opsplittet teknologisk spektrum, som kan bringe en fremtidig
harmonisering og standardisering i fare, eller som kan gere processerne langvarige af hensyn
til interoperabiliteten (jf. erfaringerne med den europadske elektroniske bompengetjeneste).
En yderligere forvaaring af vejtrafiksituationen (uheld, overbelastning og manglende
sammenhaang patvaas af landegramser) ville vaare i modstrid med traktatens krav (isa artikel
70 "den fadles transportpolitik® og artikel 154" fremme de nationale nets indbyrdes
sammenkobling og interoperabilitet"). For det tredje er der behov for foranstaltninger pa
fad|esskabsniveau, og de vil indebage klare fordele pa grund af deres virkninger (f.eks. fadles
regler for erstatningsansvar samt datasikring og fortrolighed) eller omfang (f.eks. gennem
omkostningsbesparelser for 1TS-applikationer takket vege fadles specifikationer og
stordriftsmuligheder). Formalet med den foresldede foranstaltning kan derfor kun
gennemferes pa fadlesskabsplan pa grundlag af en fedlesskabsretsakt.

e Proportionalitetsprincippet
Forslaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet af falgende grunde:

Det vil ikke vege praktisk muligt eller tidsmaessigt forsvarligt at vedtage alle Europa
Parlamentets og Radets udferlige specifikationer pa individuel basis. Kommissionens
engagement er begramset til det minimum, der kraeves til at opfylde forslagets mal, og gar
ikke ud over, hvad der er ngdvendigt til dette formdl. Det er begramset til at stette
medlemsstaterne ved, at procedurer og specifikationer defineres med bistand fra det
europadske ITS-udvalg inden for udpegede prioriterede omrader, hvor der er behov for en
overnational tilgang. Tillaegges befgjelserne ikke, bringer dette en EU-daskkende integreret og
koordineret ibrugtagning af interoperable ITS til vejtransport og deres graaseflader i forhold
til  andre transportformer i fare. Fordaget e i overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet.

Den finansielle og administrative byrde ved dette fordag er begramset til rejseudgifter i
forbindelse med mader i udvalget og den radgivende gruppe.

e Reguleringsmiddel/reguleringsform
Foresl &et retsakt: Direktiv.
Andre midler ville ikke vaare hensigtsmaessige af falgende arsager:

Den benyttede selvregulerende metode, som erhvervdlivet hidtil har benyttet, er utilstrak-
kelig, og der er behov for bindende bestemmel ser pa EU-niveau.

En forordning ville vaae for praeskriptiv i lyset af, at mange af de ngdvendige foranstaltninger
med henblik pa at na optimale ibrugtagningsniveauer for ITS kan vage forskellige fra land til
land. P4 den anden side vil blede foranstaltninger, herunder henstillinger og stette til
koordinering generelt ikke direkte fremskynde og koordinere ibrugtagning og anvendelse af
intelligente transportsystemer til vejtransporten og deres graanseflader i forhold til andre
transportformer.

N& det gedder hardware og software, kreever bade brugere og producenter et vist
"sikringsniveau" af de udbudte tjenester og af det tilknyttede udstyr, som benyttestil at levere
eller forbruge tjenesterne.
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Derfor er der behov for en retlig ramme pa EU-niveau, hvor et direktiv vil sxte
medlemsstaterne i stand til at tilpasse en fastlagt og accepteret ramme efter deres individuelle
behov.

Et direktiv er det mest egnede instrument, fordi forpligtelserne, som palaagges
medlemsstaterne, anerkender indbyrdes forskelle i ibrugtagningen og anvendelsen af ITS og
giver medlemsstaterne mulighed for at koncentrere sig om deres gennemfgrel sesmaessige
prioriteter, samtidig med at Kommissionens overlades befgjelsen og ansvaret for sammen
med det europadske ITS-udvalg at definere de tekniske enkeltheder (dvs. procedurer og
specifikationer) til stette for direktivets gennemfarelse.

4, BUDGETM ASSIGE KONSEK VENSER

Godtgarelse af rejseudgifter (det europadske ITS-udvalg og den radgivende gruppe 4 arlige
mader hver): 122 200,00 EUR.

5. SUPPLERENDE OPL YSNINGER

e Det Europadske @konomiske Samar bejdsomr ade

Den foresl dede retsakt er relevant for EGS og ber derfor omfatte hele EGS-omradet.

11
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2008/0263 (COD)
Fordag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSDIREKTIV

om fastlaeggelse af rammerne for ibrugtagning af intelligente transportsystemer pa

vejtransportomradet og for greaensefladernetil andre transportmader

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaaske Fadlesskab, saalig artikel 71,

stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg’,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudval get’,

efter proceduren i traktatens artikel 251, og

ud frafelgende betragtninger:

D

(2)

3

(4)

Den tiltagende vejtransport, der falger af vaksten i den europadske gkonomi og
borgernes krav om mobilitet, er en af hovedarsagerne til, at overbelastningen af
vejinfrastrukturen og energiforbruget @ges, og a der opstar miljg- og
samfundsmaessige problemer.

Disse betydelige udfordringer kan ikke blot imgdegas med traditionelle midler,
herunder en udvidelse af den eksisterende vejtransportinfrastruktur. i bestragbel serne
pa at finde egnede |gsninger for Fadlesskabet kommer innovation til at spille en vigtig
rolle.

Anvendelse af informations- og kommunikationsteknologier i vejtransportsektoren og
til dens gramseflader til andre transportméader (intelligente transportsystemer) vil yde
et betydeigt bidrag til bedre miljoresultater, sterre effektivitet, herunder
energieffektivitet, bedre sikkerhed og bedre sikring i forbindelse med vejtransport og
passager- og godsmobilitet, samtidig med at der sikres et velfungerende indre marked,
bedre konkurrenceevne og hgjere beskadtigel se.

Fremskridt med anvendelse af informations- og kommunikationsteknologi inden for
andre transportmader bar nu overfares til udviklingen i vejtransportsektoren, navnlig

EUTC4f,s..
EUTCdf,s..
EUTCdf,s..
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©)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

med henblik pad a skre starre integration mellem vejtransport og andre
transportformer.

| nogle medlemsstaters vejsektor er nationale applikationer af disse teknologier
allerede taget i brug, men den form for ibrugtagning forbliver opsplittet og
ukoordineret og kan ikke fare til geografisk ubrudte ITS-tjenester i hele Fadlesskabet.

For at sikre en koordineret og effektiv ibrugtagning af ITS i Fadlesskabet som helhed
bar der indferes fadles specifikationer. | farste omgang ber der gives forrang til fire
hovedomréader for udvikling og ibrugtagning af ITS.

De fadles specifikationer bar bl.a. tage hensyn til og bygge pa de alerede opndede
erfaringer og resultater p& omrédet, bl.a. fra eSafety-initiativet®, som Kommissionen
ivagksatte i april 2002. Kommissionen oprettede som led i dette initiativ et eSafety-
forum for at fremme og gennemfare henstillinger om at stette udvikling, ibrugtagning
og anvendelse af eSafety-systemer.

ITS bar bygge pa interoperable systemer pa grundlag af dbne offentlige standarder,
som ale udbydere og brugere af applikationer og tjenester har til rédighed uden
forskel shehandling.

Ibrugtagning og anvendelse af I TS-applikationer og —tjenester indebaaer behandling af
personoplysninger.  Behandlingen ber foregd i overensstemmelse med
fad|esskabsreglerne, sdledes som de er fastsat i bl.a. Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 95/46/EF af 24. oktober 1995 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse
med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne oplysninger’ og
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/58/EF af 12. juli 2002 om behandling af
personoplysninger og beskyttelse af privatlivets fred | den elektroniske
kommunikationssektor®.

Ibrugtagning og anvendelse af ITS-applikationer og —tjenester, navnlig trafik- og
rejseinformationstjenester, indebager behandling af ve-, trafik- og rejsedata fra
dokumenter, som er i medlemsstaternes offentlige myndigheders besiddelse.
Behandlingen ber forega i overensstemmelse med fedlesskabsreglerne, sdledes som de
er fastsat i bl.a Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/98/EF af
17. november 2003 om videreanvendelse af den offentlige sektors informationer®.

Direktiv 2007/46/EF™ fastlaggger en ramme for godkendelse af motorkeretgjer og
pahangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne keretgier, medens direktiv 2002/24/EF™ og 2003/37/EF? omhandler
henholdsvis standardtypegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne keretgjer og
typegodkendelse af landbrugs- eller skovbrugstraktorer og af deres pahaangskeretgjer
og udskifteligt trukket materiel. Skent bestemmelserne i disse direktiver omfatter ITS-

© © N O

11
12

http://www.esaf etysupport.org/downl oad/European_Commi ssion/048-esaf ety pdf
EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31.

EFT L 201 af 31.7.2002, s. 37.

EUT L 345 af 31.12.2003, s. 90.

EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.

EFT L 124 af 9.5.2002, s. 1.

EUT L 171 af 9.7.2003, s. 1.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

relateret udstyr, der er monteret i keretgjer, finder de ikke anvendelse pa I TS-udstyr og
-software til ekstern veginfrastruktur, som derfor er omfattet af nationae
typegodkendel sesprocedurer.

For ITS-applikationer og —tjenester, der kraever ngjagtig og garanteret tids- og
positionsbestemmel se, bar der benyttes satellitbaseret infrastruktur eller enhver anden
teknologi, som tilbyder et til svarende prasisionsniveau™.

Vasentlige interessenter sasom | TS-tjenesteudbydere, ITS-brugersammens utninger,
transport- og anleggsoperatarer, repraesentanter for  fremstillingsindustrien,
arbejdsmarkedets parter, faglige sammenslutninger og lokale myndigheder ber have
mulighed for at radgive Kommissionen om forretningsmaessige og tekniske aspekter
ved ibrugtagning af intelligente transportsystemer i Fadlesskabet.

De ngdvendige foranstatninger til gennemferelse af dette direktiv ber vedtages i
overensstemmel se med Radets afgarel se 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsadtelse
af de naamere vilkar for udevelsen af de gennemferelsesbefgjelser, der tillaagges
K ommissionen™.

Kommissionen ber navnlig tillesgges befgjelser til at vedtage foranstaltninger
vedrgrende aandring af bilagene og foranstaltninger, der fastssdter mere udferlige
specifikationer for udvikling, gennemfgrelse og anvendelse af interoperable
intelligente transportsystemer. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har til
formd at andre ikke-veesentlige bestemmelser i dette direktiv, herunder ved at
supplere det med nye ikke-vaesentlige bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages
efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5ai afgerel se 1999/468/EF-.

Med henblik pa at garantere en koordineret fremgangsmade bar Kommissionen sikre,
at der er sammenhaang mellem aktiviteterne i det udvalg, som nedsadtes ved dette
direktiv, og aktiviteterne i de udvalg, som er nedsat ved Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2004/52/EF af 29. april 2004 om interoperabilitet mellem elektroniske
bompengesystemer i Fadlesskabet™, Ré&dets forordning (E@F) nr. 3821/85 om
kontrolapparatet inden for vejtransport'® og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2007/46/EF af 5. september 2007 om fastlegggelse af en ramme for godkendelse af
motorkeretgjer og pahaangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer™”.

Malet for dette direktiv, nemlig at sikre koordineret ibrugtagning af interoperable
intelligente transportsystemer i Fadlesskabet som helhed, kan ikke i tilstraskkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pa grund af dets omfang og virkninger
bedre nas pa fadlesskabsplan. Fedlesskabet kan derfor tradffe foranstaltninger i
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. EF-traktatens artikel 5. |
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. naavnte artikel, gar dette
direktiv ikke ud over, hvad der er nadvendigt for at na disse mal —

13

14
15
16
17

Se Radets forordning (EF) nr. 1/2005 af 22. december 2004, EUT L 3 af 5.1.2005, s. 1, og Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 683/2008 af 9. juli 2008, EUT L 196 af 24.7.2008, s. 1.

EFT L 184 &f 17.7.1999, s. 23.

EUT L 166 af 30.4.2004, s. 124.

EFT L 370 af 31.12.1985, s. 8.

EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
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UDSTEDT FZLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Genstand og anvendelsesomr ade

Ved dette direktiv opstilles der en ramme for koordineret ibrugtagning og anvendelse af
intelligente transportsystemer i Fadlesskabet og for udvikling af de dertil kreevede
specifikationer.

Det finder anvendelse pa dle intelligente transportsystemer pa vejtransportomradet og
granseflader til andre transportmader.

Artikel 2

Definitioner

| dette direktiv forstas ved:

a)

f)

Q)

h)

“intelligente transportsystemer (ITS)": systemer, hvori der anvendes
informations- og kommunikationsteknologi til stette for vejtransport (herunder
infrastruktur, keretgjer og brugere) og for greanseflader til andre
transportformer

"interoperabilitet": systemers og de bagvedliggende forretningsprocedurers
evne til at udveksle data og dele information og viden

"ITS-applikation”: et operationelt instrument, som kan udnytte ITS

"ITS-tjeneste": ibrugtagning af en ITS-applikation inden for en veldefineret
organisatorisk og operationel ramme for at bidrage til brugersikkerhed,
effektivitet og komfort og/eller at lette eller statte transport- og rejseaktiviteter

"ITS-tjenesteudbyder”: enhver offentlig eller privat udbyder af I TS-tjenester

"ITSbruger: enhver bruger af ITS—-applikationer eller —tjenester, herunder
rejsende, vejtransportinfrastrukturbrugere  og  —operaterer, vognpark-
administratorer og operatarer af beredskabstjenester

"flytbart udstyr": en kommunikations- eller informationsenhed, som fareren
kan medbringe i et karetg) og anvende under kerslen, f.eks. mobiltelefoner,
navigationssystemer og lommecomputere

"platform™: de funktionsmaessige, tekniske og operationelle omgivelser, der
dbner mulighed for at ibrugtage, levere eller udnytte ITS-applikationer og
-tjenester.
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Artikel 3

Ibrugtagning af ITS

Medlemsstaterne tradfer de ngdvendige foranstaltninger for at sikre koordineret
ibrugtagning og anvendelse af interoperable ITS-applikationer og -tjenester i
Fedlesskabet.

Medlemsstaterne skal navnlig:

a)

b)

d)

skre, a der dilles pdlidelige, regelmaessigt opdaterede og relevante
vejtransportdata til radighed for 1 TS-brugere og | TS-tjenesteudbydere

sikre, at vejtrafik- og rejsedata og andre relevante oplysninger kan udveksles
mellem de kompetente trafikinformationscentre og trafikstyringscentre i
forskellige regioner og medlemsstater

tradfe de nedvendige foranstaltninger for at integrere sikkerheds- og
sikringsrelaterede 1 TS-systemer i karetgjer og vejinfrastruktur og udvikle sikre
gramnseflader mellem menneske og maskine, bl.a. for flytbart udstyr

tradfe de nedvendige foranstaltninger for at integrere forskellige ITS
applikationer, herunder informationsudveksling og kommunikation mellem
karetgjer og vejinfrastruktur, inden for en fadles platform.

Til ITS-applikationer og —tjenester, der kraever global, kontinuerlig, ngjagtig og
garanteret tids- og positionsbestemmelse, benyttes satellitbaseret infrastruktur eller
enhver anden teknologi, som tilbyder et tilsvarende praecisionsniveav.

Nar medlemsstaterne vedtager dei stk. 1 og 2 omhandlede foranstaltninger, tager de
hensyn til princippernei bilag I.

Artikel 4

Specifikationer

Kommissionen definerer specifikationerne for ibrugtagning og anvendelse af ITS,
navnlig inden for f@lgende prioriterede omréder:

a)

b)

c)
d)

optimal udnyttelse af ve-, trafik- og rejsedata

kontinuitet i ITS-tjenester til trafik- og godsstyring i europadske
transportkorridorer og i byomrader

faardsel ssikkerhed og -sikring

integration af keretgjet i transportinfrastrukturen.

Specifikationerne skal bygge pa principperne i bilag I og som minimum omfatte de
centrale elementer, som er fastlagt i bilag I1.

Foranstaltninger til aandring af ikke-vaesentlige bestemmelser i dette direktiv ved
supplering af det vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 8, stk. 2.
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Artikel 5
Typegodkendelse af vejinfrastrukturrelateret I TS-udstyr og —software

Nar det er ngdvendigt af hensyn til effektiviteten, herunder energieffektiviteten,
sikkerheden, sikringen eller miljgbeskyttelsen, skal ITS-udstyr og -software, der ikke
er omfattet af direktiv 2002/24/EF, 2003/37/EF eller 2007/46/EF, typegodkendes,
inden det tagesi brug.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om, hvilke nationale organer der er
ansvarlige for typegodkendelsen af I TS-udstyr og -software, som er omfattet af dette
direktiv. Kommissionen videregiver disse oplysninger til de gvrige medlemsstater.

Alle medlemsstaterne anerkender typegodkendelser, som er udstedt af de i stk. 2
naevnte national e organer i medlemsstaterne.
Artikel 6
Regler for fortrolighed, sikkerhed og vider eanvendel se af oplysninger

Medlemsstaterne sikrer, at behandling af persondata i forbindelse med brugen af ITS,
foregdr i overensstsemmelse med fadlesskabsreglerne for beskyttelse af
enkeltpersoners grundlasggende frihedsrettigheder, navnlig direktiv 95/46/EF og
2002/58/EF.

Medlemsstaterne skal navnlig sikre, at 1 TS-data og —registre beskyttes mod misbrug,
herunder ulovlig adgang, andring eller tab.

Direktiv 2003/98/EF*® finder anvendelse.

Artikel 7

AEndringsprocedure

Kommissionen kan aendre bilagene ud fra erfaringerne med anvendelsen af dette direktiv og
desuden tilpasse bilagene til den tekniske udvikling.

Foranstaltninger til andring af ikke-vaesentlige bestemmelser i dette direktiv, herunder ved
supplering af det, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 8, stk. 2.

Artikel 8

Udvalg

18

EUT L 345 af 31.12.2003, s. 90.
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1 Kommissionen bistas af et udvalg, Det Europadske ITS-udvalg (EIC), i det felgende
benaavnt "udvalget", som bestér af repraesentanter for medlemsstaterne, og som har
en reprassentant for Kommissionen som formand.

2. Nar der henvisestil dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 i afgerelse
1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 9
Europadsk radgivende | TS-gruppe

Kommissionen nedsadter en europadsk radgivende ITS-gruppe med henblik pa at modtage
radgivning om forretningsmaessige og tekniske aspekter af ibrugtagning og anvendelse af ITS
i Fodlesskabet. Gruppen bestar af repreesentanter pa hgjt niveau fra relevante ITS
tjenesteudbydere, brugersammenslutninger, transport- og anlaggsoperatarer, fremstillings-
industrien, arbejdsmarkedets parter, faglige sammenslutninger, lokale myndigheder og andre
relevante fora.

Artikel 10
Rapportering

1 Medlemsstaterne forelaagger senest [seks maneder efter dette direktivs ikrafttrasden]
Kommissionen en udferlig rapport om deres nationale aktiviteter og projekter i
relation til de prioriterede omrader, jf. artikel 4, stk. 1, herunder det minimum af
oplysninger, som er fastsat i bilag I11.

2. Medlemsstaterne forelasgger senest [to ar efter dette direktivs ikrafttraaden]
Kommissionen deres planer for nationale ITS-foranstaltninger for de efterfalgende
fem &r, herunder det minimum af oplysninger, som er fastsat i bilag I11.

3. Medlemsstaterne rapporterer derefter hvert & om de opndede fremskridt med
gennemfarelsen af disse planer.
4 Kommissionen rapporterer hvert andet ar til Europa-Parlamentet og Radet.
Artikel 11
Gennemferelse
1. Medlemsstaterne sadter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft

for at eftertkomme dette direktiv senest den [24 maneder efter direktivets
ikrafttreedelse] . De tilsender straks Kommissionen disse bestemmelser med en
sammenligningstabel, som viser sammenhamgen mellem de pagaddende
bestemmelser og dette direktiv.

Bestemmelserne skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller
skal ved offentliggerelsen ledsages af en sadan henvisning. De naamere regler for
henvisningen fastsadtes af medlemsstaterne.
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2. Medlemsstaterne tilsender Kommissionen de vigtigste nationale bestemmelser, som
de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 12
| krafttreeden

Dette direktiv traader i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europadske Unions
Tidende.

Artikel 13
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaadiget i Bruxelles, den.

P& Radets vegne
Formand
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BILAGI

PRINCIPPER FOR IBRUGTAGNING AF ITSSOM OMHANDLET | ARTIKEL 3

Udvadgelse og ibrugtagning af ITS-applikationer og —tjenester skal bygge pa en
vurdering af behovet og felge nedenstaende principper:

a)

b)

Effektivitet — evnen til at yde et magkbart bidrag til at afhjadpe de centrale
udfordringer, der pavirker vejtransporten i EU (f.eks. fere til mindre
trafikbelastning, lavere emissioner, bedre energieffektivitet eller hgjere
sikkerheds- og sikringsniveauer)

Omkostningseffektivitet — forholdet mellem omkostningerne og de resultater,
der tilgodeser mélene

Geografisk kontinuitet — evnen til at sikre en ubrudt tjeneste i hele EU, isax i
det transeuropad ske transportnet

Interoper abilitet — systemers evne til at udveksle data og muliggere deling af
information og viden

M odenhedsgrad — udviklingsstadiet.
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BILAGII

SPECIFIKATIONERNES CENTRALE ELEMENTER

SOM OMHANDLET | ARTIKEL 4

1) Optimal udnyttelse af vej-, trafik- og r g sedata

| specifikationerne for optimal udnyttelse af vej-, trafik- og rejsedata skal falgende indga:

a)

b)

Definition af de nadvendige krav for at gere tidstro trafik- og rejseinformation
ngjagtig og tilgangelig patvaas af landegramserne for I TS-brugere, navnlig:

tilgeangelighed af ngjagtige offentlige vejdata og tidstro trafikdata, som
anvendes af | TS-tjenesteudbydere til tidstro trafik- og rejseinformation

let elektronisk udveksling mellem de relevante offentlige myndigheder
og interessenter og de relevante ITS-tjenesteudbydere pa tveas af
landegraanser

rettidig opdatering af offentlige vej- og trafikdata, som benyttes af de
relevante offentlige myndigheder og interessenter til tidstro trafik- og
rejseinformation

ITStjenesteudbydernes rettidige opdatering af tidstro trafik- og
rejseinformation.

Definition af de nedvendige krav til de relevante offentlige myndigheders
indsamling af ve- og trafikdata (herunder f.eks. trafikplaner, faardsel sregler og
anbefalede ruter, bl.a. for lastbiler) og levering heraf til 1TS-tjenesteudbyderne,
navnlig:

tilgengelighed af offentlige ve- og trafikdata (herunder f.eks.
trafikplaner, faadselsregler og anbefalede ruter), som de relevante
offentlige myndigheder indsamler til 1 TS-tjenesteudbyderne

let elektronisk udveksling mellem de relevante offentlige myndigheder
og | TS-tjenesteudbyderne

de relevante offentlige myndigheders rettidige opdatering af offentlige
ve- og trafikdata (herunder trafikplaner, faadselsregler og anbefaede
ruter)

ITS-tjenesteudbydernes rettidige opdatering af [ITS-tjenester og —
applikationer med anvendel se af disse offentlige vej- og trafikdata.

Definition af de nadvendige krav for at gere offentlige vej- og trafikdata, der
benyttes til digitale kort, ngjagtige og tilgaangelige for producenter af digitale
kort og tjenesteudbydere, navnlig:

tilgengelighed af offentlige ve- og trafikdata til digitale kort for
producenter af digitale kort og tjenesteudbydere
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d)

let elektronisk udveksling mellem de relevante offentlige myndigheder
0g interessenter og producenter og udbydere af digitale kort

de relevante offentlige myndigheders og interessenters rettidige
opdatering af offentlige vegj- og trafikdata il digitale kort

rettidig opdatering af digitale kort, foretaget af producenter af digitale
kort og tjenesteudbydere.

Definition af mindstekrav til en vederlagsfri tilradighedsstillelse af "generelle
trafikmeldinger" til alle vejbrugere, herunder deres minimumsindhold, navnlig:

anvendelse af en standardiseret liste over sikkerhedsrelaterede
trafikhendelser ("generelle trafikmeldinger"), som bgr meddeles ITS
brugerne uden vederlag

kompatibilitet og integration af "generelle trafikmeldinger" i ITS
tjenesterne med henblik patidstro trafik- og rejseinformation.

2) Kontinuitet 1 |1TStjenester til trafik- og godsstyring i europaaske
transportkorridorer ogi byomrader

| specifikationerne for kontinuitet | og interoperabilitet mellem trafik- og
godsstyringstjenester i de europadske transportkorridorer og i byomrader skal fglgende indga

a)

b)

Definition af mindstekrav / nadvendige krav til kontinuitet i ITS-tjenester for
gods og passagerer i transportkorridorerne patvaa's af transportmader, navnlig:

let elektronisk udveksling af trafikdata og —information mellem de
relevante trafikinformationscentre og trafikstyringscentre pa tvaas af
landegramser og regioner og mellem omrader uden for byerne og
byomrader

anvendelse af standardiserede informati onsstregmme eller
trafikgraanseflader mellem de relevante trafikinformationscentre og
trafikstyringscentre

Definition af de nadvendige foranstatninger til at anvende innovative ITS
teknologier (radiofrevensidentifikation (RFID) eler Galileo/EGNOS) ved
virkeliggarelsen af 1TS-applikationer (bl.a. "tracking and tracing” af gods
under transporten og pa tvaas af transportmader) til godstransportlogistik
(eFragt), navnlig:

tilgeangelighed af relevante I TS-teknologier for ITS
applikationsudviklere og deres anvendel se heraf

integration af positionsbestemmelser (via eksempelvis RFID og/eller
Galileo/EGNOYS) i trafikstyringsvaaktgjer og —centre.

Definition af de ngdvendige foranstaltninger til at udvikle en ITS-arkitektur for
mobilitet i byomrader, herunder en integreret multimodal metode til
rejseplanlaggning, transportefterspargsel og trafikstyring, navnlig:

22

DA



—  tilgengeighed af offentlig transport, rejseplaniaggning, transport-
efterspargsel, trafikdata og parkeringsdata til kontrolcentre i byomrader

—  let elektronisk dataudveksling mellem de forskellige kontrolcentre for
offentlig eller privat transport i byomréader for alle transportméader

—  integration af alle relevante data og informationer i en fadles arkitektur.

3) Feerdselssikkerhed og -sikring

| specifikationerne for 1TS-applikationer inden for feadselssikkerhed og —sikring skal
felgende indga:

a) Definition af de ngdvendige foranstaltninger til harmoniseret indferelse af
fadleseuropaask eCall, herunder:

—  tilgengelighed af de ngdvendige ITS-data i keretgjerne, som skal
udveksles

—  tilgengelighed af det nedvendige udstyr i de veinfrastrukturcentre
(redningscentre) (Public Service Access Points), der modtager data fra
karetgjerne

- et elektronisk dataudveksling mellem keretgierne  og
veinfrastrukturcentrene (redningscentre) (Public Service Access Points).

b)  Definition af de ngdvendige foranstaltninger til at yder vejbrugerne sikkerhed i
relation til graansefladen mellem menneske og maskine i keretgjet og brug af
flytbart udstyr samt sikring af kommunikationen i keretgjet.

c) Definition af de ngdvendige foranstaltninger til at gere alle I'TS-applikationer
sikre og bekvemme at bruge for sarbare vejbrugere.

d) Definition af de nedvendige foranstaltninger til a skaffe skrede
parkeringspladser for lastbiler og erhvervskeretgier og |TS-baserede
parkerings- og reservationssystemer, navnlig:

—  tilgengelighed af tilstrakkelige parkeringsfaciliteter

—  tilgengelighed af oplysninger om brugernes parkeringsmuligheder ved
veen

- let elektronisk dataudveksling mellem parkeringspladserne ved vejene,
centrene og karetgjerne

—  integration af relevante ITSteknologier i savel keretgier som
parkeringsfaciliteter ved vejene, sdledes at oplysningerne om ledige
parkeringspladser bliver opdateret med henblik pareservation.

4) Integration af karetgjet i transportinfrastrukturen

DA
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| 1TS-specifikationerne for integration af keretgjet i transportinfrastrukturen skal felgende

indg&

a)

b)

Definition af de ngdvendige foranstaltninger til at integrere forskellige ITS
applikationer i en dben platform i keretgjet, navnlig baseret p&

identifikation af funktionskravene til eksisterende og nye ITS
applikationer

definition af en dben arkitektur, som sikrer interoperabilitet/sammen-
kobling med infrastruktursystemer og faciliteter

"plug and play"-integration af fremtidige nye eller opgraderede ITS
applikationer i en dben platform i keretgjet

brug af standardiseringsprocesser til at tilpasse arkitekturen og
specifikationerne for done platforme i karetgjerne.

Definition af de nedvendige foranstaltninger til at gere yderligere fremskridt
med udvikling og implementering af samarbejdende systemer (mellem
karetgjer og infrastruktur), navnlig:

let data- og informationsudveksling mellem keretgjerne indbyrdes,
mellem karetgjer og infrastruktur og mellem infrastrukturerne indbyrdes

tilgeangelighed af relevante data eller information, der skal udveksles, for
de pagaddende parter (keretgj eller vejinfrastruktur)

brug af et standardiseret meddelelsesformat for denne dataudveksling
mellem keretgj og infrastruktur

definition af en kommunikationsinfrastruktur for de enkelte
udvekslingstyper (V2V, V2I, 121)

tilpasning af de pagaddende arkitekturer ved hjadp af
standardi seringsprocesser.
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1)

2)

3)

BILAG I
RETNINGSLINJER FOR INDHOLDET | RAPPORTER OM NATIONALEITS
FORANSTALTNINGER SOM OMHANDLET | ARTIKEL 10

Rapporterne om de prioriterede omréder i artikel 4, stk. 1, som mediemsstaterne
forelaggger i medfer af artikel 10, skal dakke nationalt. De kan dog, hvis det er
relevant, udvidestil at daskke regionalt og/eller lokalt.

De rapporter, der forelaggges i medfer af artikel 10, stk. 1, skal som minimum
indeholde falgende oplysninger:

a)  denaktuelle nationale I TS-strategi

b)  densma og bagvedliggende motiver

c) enkort status over I TS-ibrugtagningen og rammevilkarene for den

d) prioritetsomrader for igangvagrende tiltag og dertil hgrende foranstaltninger

€) en skitse af, hvordan denne strategi og disse tiltag og foranstaltninger stetter
koordineret og interoperabel ibrugtagning af 1TS-applikationer og kontinuitet i
ITStjenesterne (jf. artikel 4, stk. 1).

De rapporter, der forelagyges i medfer af artikel 10, stk. 2, skal som minimum
indehol de faglgende oplysninger:

ad) dennationale ITS-strategi og dens mal
b)  enngjebeskrivelse af I TS-ibrugtagningen og rammevilkéarene for den

c) planlagte prioritetsomrader for tiltag og dertil herende foranstaltninger,
herunder en skitse af, hvordan de griber ind i de prioriterede omrader i artikel
4, stk. 1

d) naamere oplysninger om igangvaaende og planlagte tiltag med hensyn til
—  redskaber
—  ressourcer
—  hering og aktive interessenter
—  milepade

—  overvagning.
(COD)
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3.1

3.2.

3.3.

FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAGET

FORSLAGETS TITEL: EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV OM
FASTLAGGELSE AF
TRANSPORTSYSTEMER PA VEJTRANSPORTOMRADET OG FOR GRANSEFLADERNE TIL

ANDRE TRANSPORTMADER

ABM-/ABB-RAMME

Afsnit 6: Energi og Transport

BUDGETPOSTER

RAMMERNE

FOR

IBRUGTAGNING AF

INTELLIGENTE

Budgetposternes nummer og tekst (aktionsposter og dermed forbundne poster
vedr grende teknisk og administrativ bistand (tidl. B..A-poster)):

Foranstaltningens og de finansielle virkninger s varighed:

Budgetoplysninger:

Budget-
post

Udgifternesart

Nye

EFTA-bidrag

Bidrag fra
ansgger landene

Udgifts-
omradei de
finansielle
overslag
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4. SAMMENFATNING AF RESSOURCERNE

4.1.

4.1.1.

Finansielle r essour cer

Sammenfatning af forpligtel sesbevillinger (FB) og betalingsbevillinger (BB)

i mio. EUR (3 decimaler)

Punkt 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | (201
Udgiftstype 509
ff.) | at

Driftsudgifter®®
Forpligtel sesbevillinger
(FB) 8.1. a
Betalingsbevillinger (BB) b
Administrative udgifter inden for referencebel gbet™
Teknisk og administrativ
bistand (I0B) 824. | ¢
SAMLET REFERENCEBEL @B
Forpligtelsesbevillinger atc
Betalingsbevillinger b+c
Administrative udgifter, der ikke er medtaget i refer encebel gbet®
Personal eressourcer og 0,101 | 0,201 | 0,201 | 0,201 | 0,201 | 0,201 | 0,606
dermed forbundne udgifter | 8.2.5. d
(10B)
Administrative udgifter, 0,122 | 0,122 | 0,122 | 0,222 | 0,122 | 0,122 | 0,732
undtagen udgifter til
personal eressourcer 9| gog e
dermed forbundne udgifter, e
ikke medtaget i
referencebel gbet (10B)
Samlede ansldede finansielle omkostninger ved foranstaltningen
FB | ALT, inkl. udgifter til a+ | 0223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 1,338
per sonaler essour cer c+

d+

e

19

2 Udgifter inden for artikel xx 01 04 i afsnit xx.

21

27

Udgifter, som ikke henharer under kapitel xx O1 i afsnit xx.

Udgifter inden for kapitel xx 01, som ikke henhgrer under artikel xx 01 04 eller xx 01 05.
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BB | ALT, inkl. udgifter til
per sonaler essour cer

b+
c+
d+

0,223 | 0,223

0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 1,338

Samfinansiering

Hvis fordaget indebazrer samfinansiering med medlemsstaterne eller med andre
organer (oplys hvilke), angives der et skan i tabellen nedenfor over bel gbet for denne
samfinansiering (der kan indsadtes flere ragkker, hvis der forventes samfinansiering

med flere organer):

I mio. EUR (3 decimaler)

Samfinansierende organ 2010 | 2011 | 2012 | 201 2014 | (201
3 S og
........................ f
FB I ALT, inkl. | a+c | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 1,338
samfinansiering +d
+e
+f

4.1.2. Forenelighed med den finansielle programmering

[0  Fordlaget er foreneligt med den gaddende finansielle programmering.

O Fordaget kreever omprogrammering af det relevante udgiftsomrade i de
finansielle overdag.

[0 Fordaget kan kraeve anvendelse af bestemmelserne i den interinstitutionelle
aftale® (dvs. fleksibilitetsinstrumentet eller revision af de finansielle overslag).

4.1.3. Finansiellevirkninger pa indtasgtssiden

0 Forslaget har ingen indflydelse paindteagterne

[0 Fordaget har finansielle virkninger - virkningerne for indteggterne er som

falger:
i mio. EUR (1 decimal)
F?rud Efter foranstaltningens ivaaksadtel se
or
Budgetpost Incteegt oo | | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
[Ar
n-1]
2 Se punkt 19 og 24 i den interinstitutionelle aftale.
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

DA

a) Indteggter i absolutte tal

b) /Endringer i indtasgterne A

Per sonal er essour cer (fuldtidssekvivalenter)

(herunder
midlertidigt ansatte og ekster nt per sonale) — se naar mer e under punkt 8.2.1.

tjenestemaend,

2010 2011 | 2012 2013 2014
Arlige behov (2015
og ff.)
Personaleressourcer i alt | 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83

SZERLIGE FORHOLD OG MAL

Behov, der skal daskkes pa kort eller lang sigt

Mervaardien af Fadlesskabets engagement og forslagets sammenhaeng med
andrefinansielleinstrumenter og eventuel syner gi

Forslagets mal, forventede resultater og evrige indikatorer set i forbindelse med

ABM-rammen
Gennemfar elsesmetode (vejledende)
X Central forvaltning
X Direkte af Kommissionen
[0 Indirekte ved delegation til:

0  Forvaltningsorganer

[0 Organer oprettet af Fadlesskaberne,

finansforordningen

if.

artikel

[0 Nationale offentlige organer eller public service-organer

[0 Fadleseller decentral forvaltning
O  med mediemsstaterne

[0 medtredjelande

O Fadlesforvaltning med internationale organisationer (angiv naermere)

Relevante bemaakninger:
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6. OVERVAGNING OG EVALUERING
6.1. Overvagningssystem

6.2. Evaluering

6.2.1. Forudgaende evaluering

6.2.2. Forholdsregler efter en midtvejsevaluering eller efterfelgende evaluering
(konklusioner, der kan drages af lignende tidligere erfaringer)

6.2.3. Regler for fremtidige evalueringer og deres hyppighed

1. FORHOLDSREGLER MOD SVIG

Ikke relevant
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8. RESSOURCER

8.1 Finansielle omkostninger i forbindelse med forslagets mal®
Forpligtel sesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

Beskrivelse af Type output Gen. 2010 2011 2012 2013 2014 (2015 og ff.) I ALT

mal, snit.

foranstaltninger omk | Antal Sam- | Antal Sam- | Antal Sam- | Antal Sam- | Antal Sam- | Antal Sam- | Antal Sam-

0g output ostn. | output lede output lede output lede output lede output lede output lede output | lede
om- om- om- om- om- om- om-
kost- kost- kost- kost- kost- kost- kost-
ninger ninger ninger ninger ninger ninger ninger

OPERATIONELT

- Output 1

- Output 2

Foranstaltning

- Output 1

Subtotal mal 1

OPERATIONELT

MAL nr. 2" ...
23 Y derligere oplysninger: Der er afsat et budget p& 300 mio. EUR til vejrelaterede I TS-projekter inden for det transeuropadske transportnets flerarige program i perioden
2007-2013.
24 Som beskrevet under punkt 5.3.
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Foranstaltning

- Output 1

Subtotal mél 2

OPERATIONELT
MAL nr.n1

Subtotal mal n

SAMLEDE
OMKOST-
NINGER
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8.2. Administrative udgifter
8.2.1. Personaleressourcer - antal og type
Stillinastvoer Personale til forvaltning af foranstaltningen ved brug af eksisterende og/eller
gstyp yderligere ressourcer (antal stillinger /fuldtidsaekvivalenter)
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Tjeneste- A*/AD | 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
meand eller
midlertidigt | B*, 0,33 0,33 0,33 0,33 0,33 0,33
ansatte® (XX | C*/AST
01 01)
Personale, der
finansieres® over art.
XX 0102
Andet personale’’, der
finansieres over art. XX
01 04/05
| ALT 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83
8.2.2. Opgavebeskrivelse
8.2.3. Kildetil personaleressourcer (vedtegtsomfattede)

O  Stillinger, der i gjeblikket er afsat til forvaltningen af programmet, og som skal
erstattes eller forlaanges

O  Stillinger, der er forhandsallokeret i forbindelse med APS/FBF-proceduren for
arn

O  Stillinger, hvorom der skal ansgges i forbindelse med den naeste APS/FBF-
procedure

X Stllinger, som skal omfordeles under anvendelse af eksisterende ressourcer
inden for den pagad dende tjeneste (intern omfordeling)

O  Stillinger, der er ngdvendige i & n, men ikke forudset i APS/FBF-proceduren
for det pagaddende &

25
26
27

Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebel gbet.
Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebel gbet.
Udgifter, der er medtaget i referencebel gbet.
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8.2.4. Andre administrative udgifter, der er medtaget i referencebelagbet (XX 01 04/05 -

udgifter til administrativ forvaltning)

i mio. EUR (3 decimaler)

Budgetpost 2015
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
(nummer og betegnel se) og ff.

I ALT

1 Teknisk og administrativ bistand
(herunder personaleudgifter)

Forvaltningsorganer®

Anden teknisk og administrativ bistand

- intern

- ekstern

Teknisk og administrativ bistand i alt

8.2.5. Udgifter til personaleressourcer og dermed forbundne udgifter, der ikke er medtaget

i referencebel gbet

i mio. EUR (3 decimaler)

Arten af personal eressourcer 2010 2011 2012 2013 2014

2015

og ff.

Tjenestemaand og midlertidigt | 0,101 0,101 0,101 0,101 0,101
ansatte (XX 01 01)

0,101

Personale finansieret over
artikel XX 01 02
(hjad peansatte, nationale
eksperter, kontraktansatte
osv.)

(oplys budgetpost)

Samlede udgifter til | 0,101 0,101 0,101 0,101 0,101
per sonaler essour cer og
dermed forbundne udgifter
(IKKE medtaget i
referencebel gbet)

0,101

Beregning - tjenestemaand og midlertidigt ansatte

28 Der skal henvises til den specifikke finansieringsoversigt for det eller de pégeddende

forvaltningsorganer.
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Beregning - personale, der finansieres over art. XX 01 02

8.2.6. Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebel gbet

i mio. EUR (3 decimaler)

2010

2011

2012

2013

2014

2015

og ff.

I ALT

XX 010211 01 — Tjenesterejser

XX 01 02 11 02 — Mgader og konferencer

0,052

0,052

0,052

0,052

0,052

0,052

0,312

XX 0102 11 03 - Udvalg®

0,070

0,070

0,070

0,070

0,070

0,070

0,420

XX 0102 11 04 — Undersagel ser og haringer

XX 010211 05 - Informationssystemer

2 Andre forvaltningsudgifter i alt (XX
0102 11)

3 Andre udgifter af administrativ
karakter (angiv hvilke, herunder
budgetpost)

Administrative udgifter i alt, undtagen
udgifter til personaleressourcer og
dermed forbundne udgifter (IKKE
medtaget i referencebel gbet)

0,122

0,122

0,122

0,122

0,122

0,122

0,732

Beregning - Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebel gbet

29

I TS-udvalg (komitologi).
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De ngdvendige personademasssige og administrative ressourcer vil blive dakket via
tildelingen til det ansvarlige GD inden for rammerne af de arlige procedurer i lyset af de
budgetmaessige begramsninger.
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